1NNékiassiken

HISTORIE 1980 startet Suzuki in Europa den
Verkauf des LJ 80 mit Vierzylinder-Viertaktmotor
(39 PS, 797 cm?) als Cabrio oder mit Kastenaufbau.
1981 kommt der groRere SJ 410 heraus: zehn Zenti-
meter mehr Radstand, 27 Zentimeter mehr Gesamt-
lange, glattflachigere Karosserie und ein Einliter-
motor mit 45 PS. Der LJ 80 wird 1983 eingestellt.

VERFUIGBARKEIT + NUTZEN Der Rost
dezimiert noch immer den LJ-Bestand, wirklich
gute Autos befinden sich in fester Hand und werden
selten angeboten. Im Gelande tiberzeugt der LJ 80
immer noch, Stadt und Land sind nicht sein Revier
- Fahrleistungen und Federungskomfort stellen
Fahrer auf eine harte Probe.

KAROSSERIE + TECHNIK Rost massiv
und fldchendeckend an allen Teilen bis auf Rahmen
und Motorhaube. Original-Verdecke von geringer
Qualitdt. Motoren kranken an der Olversorgung
(Pumpe, Olschlammbildung) und mangelnder
Wartung (Zahnriemen). Zu breite Reifen sorgen fiir
schnellen Fahrwerksverschleif.

PREISSITUATION Der Markt ist iiberschau-
bar. Gute L) 80 kosten um die 5000 Euro, darunter
ist bis zum geschenkten Wrack alles drin.
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