SuzukilLJ 80

ragen Sie mich nicht,
Fwieviel wir davon ver-

kaufen koénnen, fragen
Sie mich lieber, wieviel die
Japaner liefern kénnen, denn
darauf kann ich thnen kiar
antworten — zu wenig.”

So optimistisch sieht Man-
fred Baecker, 44, Marketing-
Mann der deutschen Ver-
triebsgeselischaft des japa-
nischen Motorradproduzen-
ten Suzuki in Minchen, das
Geschéft der achtziger Jahre,

Suzuki Deutschland will vom
1. Januar 1880 an auch mit
den vierrddrigen Produkten
seines fernostlichen Zuliefe-
rers Gewinn einfahren, unter

denen sich ein Mini-Gelan-
dewagen mit Allradantrieb
als potentieller Verkaufs-
schlager ausmachen lieB.

.Das Ding ist maBgeschnei-
dert fUr den Freizeitmarkt
der Zukunft”, fihrt Baecker
seine optimistische Pro-
gnose weiter. Otto de Crig-
nis, 38, Eigner von Suzuki
Deutschland und einer Bri-
tish Leyland-Vertretung in
Minchen: ,Wir sind mit
Rover seit zehn Jahren in
diesem Geschift und wissen
ganz genau, was da im
Moment lauft.”

Das Auto, von dem sich das
Miinchner Management herr-

Wiustenmaus

Winziger Gelandewagen der japanischen Motorradfirma Suzuki.

liche Zeiten verspricht, ist
denn auch durchaus in der
Lage, diese zu bhescheren.
Denn der Suzuki LJ 80 wen-
det sich an eine bislang dar-
bende Zielgruppe.

Zu einem Preis von rund
12 500 Mark macht das Ge-
landeauto ein Mitschwim-
men auf der aktuellen Allrad-
welle erschwinglich. Uber-
dies gilt es, nur 800 cm? zu
versteuern und 40 PS zu ver-
sichern.

Der SpaB am Gelandespiel
wird damit auch jener Mehr-
heit zuganglich, die nicht
das Gllck hatte, ein-Land-
gut zu erben.

Dieses erfreuliche Angebot
Ubrigens macht der japa-
nische Motorrad-Konzern
seit einigen Jahren. Nur ab-
solvierte das Allradauto den
ersten Teil seiner Karriere
mit  einem  Dreizylinder-
Zweitaktmotor hauptsach-
lich daheim und in Entwick-
lungslandern.

-Eine wirklich ausgereifte
Konstruktion”, lobt Shigeru
Hashimoto, Export-Manager
im Suzuki-Stammwerk in Ha-
mamatsu, diesen Verkaufs-
artikel, der nun durch einen
Vierzylinder-Viertaktmotor
auch flir die Kundschaft in
USA und Mitteleuropa ge-
nieBbar gemacht wurde. [>
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Allesiiberwinder im Mini-Format: Suzuki-Gelindeauto mit Allrad-Antrieb
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Die japanischen
besannen sich beim Entwurf
des kleinen Gel2ndsauios
auf das friher sinmazl lan-
destypische opiertalent
und orientierien sich stark
am Ur-Jesp der vierziger
Jahre,

Qi -
yiste

Die Mulnchner AuBenstelle
versuchte das bei der Na-
mensgebung zu unterstrei-
chen und taufte das Auto fiir
den deutschen Markt auf den
Namen Jipsy. Kommentar
von Manfred Baecker: ,Mit

Kunststoff. Nur die umleg-
bare Windschutzscheibe aus
Verbundglas ist noch in
Stahlblech gerahmt.

Die europaische Ausfiihrung
wird Ubrigens grundsatzlich
mit einem gepolsterien
Uberrollbiigel geliefert, der
auch als Anlenkpunkt fur die
Automatikgurte dient.

Ein gewisses MaB an Sicher-
heit wird auch den kleinen
Besitztimern des Eigners
zuteil: Das Handschuhfach

ist abschlieBbar, der Tank-
deckel ubrigens auch. Die In-
strumentierung des Jipsy be-
schrankt sich auf einen Ta-
chometer sowie eine Anzei-
geeinheit fir Wassertempe-
ratur und Tankinhalt.

Die beiden vorderen Insas-
sen finden im kleinen Suzuki
annehmbare  Platzverhalt-
nisse vor. DaB sie mit kunst-
stoffbezogenen Sitzen vor-
liebnehmen missen, sollte
sie nicht gramen. Bei einem
offenen Strapazierauto [4Bt

Karosserie: nach
klassischem Vorbild

langem i gesprochen, hdrt
sich das wenigstens so ahn-
lich wie Jeep an.”

Die mit einem Kunststofi-
grill garnierte Stahlblech-
Karosserie zeichnet sich
allerdings nicht nur durch
ihre originalgetreue Form-
gebung, sondern auch durch
winzige Abmessungen aus.

Das Auto ist ohne Reserve-
rad kirzer als ein britischer
Mini und mit dem fiinften
Rad am Heck auch nur ganze
3185 mm lang. Die Breite
bleibt mit 1395 mm &hnlich
bescheiden. Dafiir geriet die
Hohe um so stattlicher.
Mit aufgespanntem Stoffver-
deck Uberragt der Jipsy den
Erdboden um die knappe
Manneshohe von 1,70 Meter.

Die Ausfuhrung der Karos-
serie 1aBt an Einfachheit
nichts zu wiinschen {brig.
Bis zur Girtellinie sind die
Passagiere von nacktem
Blech umgeben. Weiter oben
finden sie bei geschlosse-
nem Verdeck auBer dem Ge-
stange hauptsachlich Segel-
tuch vor. Sogar die Tiren
sind von textiler Machart;
Riick- und Seitenfenster be-
stehen aus durchsichtigem
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sich schwerlich eine zweck-
maBigere Ldsung realisieren.

Wer inden Fond des Wagens
gebeten wird, muB sich mit
einer spérlich mdblierten
Ladeflache begntgen.” Und
die beiden erlaubten Heck-
passagiere soliten schon
eine reichliche Portion Off
Road-Enthusiasmus mitbrin-
gen, wenn ihnen ein lange-
rer Ausflug bevarsteht.

Der wassergekiihlte Vierzy-
linder von Suzuki 148t klar

Suzuki LJ 80-Merkmale: moderner Vierzylindermotor,
spartanisches Cockpit. Die Karosserie orientiert sich am
amerikanischen Ur-Jeep der vierziger Jahre. Ein Sturz-
biigel und ein Stoffverdeck zdhlen zur Serienausriistung,
Tiiren gibt es gegen Aufpreis.
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Fahrbericht

SuzukilLJ80

erkennen, daB im gleichen
Hause aufwendige Motorrad-
triecbwerke entstanden sind.

Triebwerk: moderner
Motorenbau

Die Konstrukteure jeden-
falls lieBen sich von dem fiir

untergebracht, der Antrieb
obliegt einem Zahnriemen.
Die einzelnen Nocken beta-
tigen uber Kipphebel die V-
formig angeordneten Ventile.

Die inneren Abmessungen
des Aggregats wirken wie
aus dem Zwergenreich. Die

vier Zylinder haben eine

~ TechnischeDaten
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MOTOR

rung x Hub 62,0 x 66,0 mm.
Hubraum 797 cm?, Verdich-
tungsverhdltnis 8,7 : 1, Leistung
29 kW (40 PS) bei 5500/min,
spezifische Leistung 36,9 kW/L
(50,2 PS/L), maximales Dreh-
moment 60 Nm bei 3500/min,
fiinffach gelagerte Kurbelwelle,
abenliegende Nockenwelle durch
Zahnriemen angetrieben, iiber
Kipphebel betdtigte, V-formig
hangende Ventile, Wasserkiih-
lung mit Thermostat und Pum-
pe, Druckumiaufschmierung mit
Hauptstromfilter, Ulinhalt Motor
3,0 L, Horizontal-Einfachverga-
ser, 40 L-Kraftstofftank im
Heck, Batterie 12 V 42 Ah, Dreh-
stromlichtmaschine.

KRAFTUBERTRAGUNG

Alirad-Antrieb, Einscheiben-
Trockenkupplung, volisynchroni-
siertes Vierganggetriebe mit
Mittelschaltung, Zwischengetrie-
be, Ubersetzungen: I. 3,182, II.
1,875, lll. 1,238, IV. 0,88, R.
2,727, Zwischengetriebe 2,10,
Achsantrieb 6,19 : 1.

Vierzylinder-Reihenmotor, Boh-

FAHRWERK

Kastenrahmen mit Traversen
und mittragendem Aufbau, vor-
ne und hinten Starrachse mit
Blattfedern und TeleskopstoB-
dampfern, Kugelumlauf-Lenkung.
hydraulische Zweikreisbremse.
vorne und hinten Trommelbrem-
sen, mechanische Handbremse
auf die Hinterrdder wirkend,
Diagonalreifen 6.00-16 4PR.

ABMESSUNGEN UND GEWICHTE

Radstand 1930 mm, Spur 1190/
1200 mm, AuBienmaBe 3185 x
1395 x 1840 mm, Leergewicht
740 kg, zuldssiges Gesamtge-
wicht 990 kg, Zuladung 250 kg.

FAHRLEISTUNGEN
Haochstgeschwindigkeit 110 km/h

RICHTPREIS
Suzuki LJ 80 ca. DM 13 500,-

Importeur: Suzuki Deutschland,

Ingolstadter Strafie 61 D, 8000
Miinchen

eine Wagenmaschine klei-
nen Hubraum nicht davon
abhalten, brillante und teure
Technik anzuwenden.

Die Kurbelwelle ist im Grau-
guBgehduse fiinffach gela-
gert, alle Kurbelwangen be-
sitzen Gegengewichte. Am
vorderen Ende der Welle be-
findet sich eine Sichelpumpe
zur Aufrechterhaltung des
Olkreislaufs.

Die Nockenwelle wurde
im Leichtmetall-Zylinderkopf

Bohrung von jeweils 62 mm,
der Kolbenhub 4Bt es mit
66 mm bewenden. Daraus
ergibt sich das bescheidene
Arbeitsvolumen von 797 cm?3.

Gemessen an dieser GroBe
ist die Leistungsausbeute
durchaus respektabel. Bei
5500/min kommen immerhin
40 PS (29 kW) zustande, und
ein Drehmoment von 60 Nm
stellt sich bei 3500/min ein.

Um jedem Rad im Hochst-
fall zehn Pferdestarken zu-
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kommen zu lassen, treibt
Suzuki einigen Aufwand. Die
erste Stufe der Weiterver-
arbeitung lbernehmen eine
Einscheiben-Trockenkupp-
lung und ein vollsynchroni-
siertes Vierganggetriebe.

Kraftubertragung:
nach bewahrtem
Schema

Dem schlief3t sich ein zwei-
stufiges Verteilergetriebe an.
Mittels eines zweiten Schalt-
hebels konnen ein klirzerer
Gelandegang eingelegt und
der Vorderradantrieb zuge-
schaltet werden.

Vom Zweitgetriebe aus wird
die Kraft uber zwei Kardan-
wellen zu den- beiden blatt-
gefederten Starrachsen ge-
leitet, in denen sich zwei
herkdmmliche Differentiale
ohne Sperreinrichtung um
eine gerechte Verteilung des
Drehmoments bemiuhen.

auto motor und sport fuhr
den Jipsy in Japan und
Jugoslawien und entdeckte
dabei mehr als ein hubsch
gemachtes Spielzeug.

Der moderne Vierzylinder-
motor enttauscht nicht. Er
springt spontan an und lauft
kultiviert und seidenweich.
Trotz der bescheidenen Lei-
stung bringt er das nur
740 kg schwere Auto zugig
in Schwung, bis bei 80 km/h
der vierte Gang eingelegt
wird und der Luftwiderstand
die Oberhand gewinnt.

Von da an geht's behabig
weiter, und nach einer Weile
kann sich der Fahrer dar-
tuber freuen, daB die Tacho-
nadel auf die Zahl 100 zeigt.

Das Antik-Fahrwerk verkraf-
tet diesen Geschwindigkeits-
bereich miihelos. Der Suzuki
Jipsy lauft trotz des winzigen

Radstandes von 1930 mm
artig geradeaus. Und die
Lenkung laBt nie das indiffe-
rente Gefuhl einiger anderer
ahnlich gebauter Allrad-
wagen aufkommen.

BleifuBbegabte Fahrer kon-
nen in der Kurve eine eben-
so frihe wie heftige Nei-
gung zum Ubersteuern regi-
strieren — um sie alsbald
zu genieBen, zumal gefahr-
liche Tempoexzesse dem
Jipsy ganzlich fremd sind.

Weit groBeres Fahrvergnu-
gen noch erwartet den Su-
zuki-Piloten abseits der
StraBe, wo dieser kleinste
aller Allradler mit seinem
winzigen Motor, seinen alt-
ehrwirdigen Achsen und
seinen reichlich dimensio-
nierten Gelandereifen (6.00-
16) erstaunliche Kletterubun-
gen durchfthren kann.

Fa_hreindruck:
gemachlich,aber
kletterfreudig

Beim Uberwinden harter
Hindernisse und bedroh-
licher Steigungen stellt sich
der kleine Jipsy mindestens
so begabt an wie ein aus-
gewachsener Kollege. Die
kurze Ubersetzung im Ge-
landegang, die groBien Ra-
der, die reichliche Boden-
freiheit und auch der knapp
bemessene Radstand helfen
{iber das Grobste hinweg.

Fast noch erstaunlicher aber
ist das Verhalten des Jipsy
in jenen kritischen Situatio-
nen, wo die Entscheidung
zwischen Durchdrehen und
Durchkommen fallt, Der All-
rad-Suzuki |6ste das Pro-
blem immer auf die sanfte
und richtige Weise. Viel-

leicht, weil er einfach zu
schwach ist, sich mit seinen
dicken Reifen einzugraben.
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