Nr. 1 Januar 80 DM 5/SFR 5,50/0S 40/LFR 90 B 6022 EX

Abenteuér‘: .

o T
e




Die

Serienmaus

und was Sie daraus machen konnen

SROAD
Test

Suzuki L.J 80

Was ist denn nun dran am Suzuki LJ 80? Ist er wirklich so sparsam, wie
schreibende Fahrer, die ihn nie gemessen haben, schrieben? Wen steckt
er mit seinen knappen 40 Pferden im Gelande alles in die Tasche? Und
lauft er tatsdchlich 110 km/h? In der Ebene? Eine Welle des Wohlwollens
hat den kleinen Suzuki, der einst im Mai’79 auf den Namen Jipsy horte,
die erstaunlichsten Eigenschaften zugespiilt. Uberpriift hat das bislang
niemand. Denn Suzuki Deutschland hat nicht einen einzigen Testwagen
zur Verfiigung. Fiir Messungen. Damit OFF ROAD- Leser die ersten
sind, die mitreden konnen, hat sich Kasimir Kardan gleich zwei Suzukis
besorgt. Der eine fast serienmdif3ig brav. Der andere fast unwiderstehlich
attraktiv. Hier ist der Bericht iiber das Auto, dem das Karosseriewerk
Karman den Namen Jipsy aberkennen will (weil die Karmdnner sich vor
Jahren den Namen Gipsy schiitzen lief3en).
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werkommtdennda. Auf

der Presseschau von Su-
zuki Deutschland. Im Mai
1979.

Seitdem ist ein dreivier-
telJahrins Geldnde gezogen.
Offiziell gibt es den Suzuki
noch immer nicht zu kaufen.
Aber grau gibt’s ihn in allen
Farben. Zwei Dutzend
Handler bieten ihn bereits
seit Monaten zu Tiefstprei-
sen an. Eingekauft nicht im
japanischen Mutterland,
sondern bei europdischen
Nachbarn — meist beim bel-
gischen. Inzwischensind dort
die Geldndezwerge mit dem
Riesenimage dhnlich miih-
sam aufzutreiben wie ein
flamischer Bauernschrank
von 1785.

Verstandlich, daB die
rithrigen Miinchner Suzuki-
Mannen an so richtigen Be-
richten iiber ihre méchtige
Wundermaus iiberhaupt
nicht interessiert sind. Mit
dem Verkaufen fangen sie
erst im ,,Januar‘ oder ,,Fe-
bruar* oder im ,,Marz* an.
Das weif3 niemand so genau.
Es kann auch April werden.

Da ist es dann doch an
der Zeit, finde ich, daB wir

Esmachte Holterdipolter-

uns gemeinsam einmal an-
schauen,obsichdieser Drang
zum Suzukitatsdachlichlohnt.
Die tberbordenden Freu-
denspritzer vom maiblauen
Presseauftrieb hatten im-
merhin so verheiBungsvolle
Séatze in die deutschen Zeit-
schriften hineingeschleudert
wie denvom ,,niedrigen Ver-
brauch von nur 7 I und von
einer ,,Hochstgeschwindig-
keit von iiber 110 km/h*.

Uber den Daumen
gepeilt

Wem derartig das Wasser im
Mund zusammengetrieben
wird, mit Fakten, die keine
sind, der nimmt dann eben
auchfiirbare Miinze, da3nur
,,im Stillstand der Allrad-
antrieb zugeschaltet wer-
den kann. Ach wirklich.
Oder nicht wirklich? Wirk-
lich nicht.

Nun priifen Sie all das
mal nach, wenn der offizielle
Importeur keine Autos hat.
Frage an den Kandidaten:
was tun? Richtig, die richtige
Antwort lautet: zu einem
vom offiziellen Importeur
autorisierten Handlergehen.
Wenn Sie Pech haben — und

die Wahrscheinlichkeit ist
grol3 —, dann steht dort auch
kein Suzuki.

Aber Sie haben natiirlich
Gliickund 6ffnen dierichtige
Tir. Namlich die Tir zur
Werkstatt vom Geldnde-
wagen-Shop in Volklingen.
Dastehen gleich ein paar von
den Wundersusis herum.
Die stehen nicht da, weil die
Volklinger sie in Ermange-
lung offizieller Suzukis grau
importieren. Das kann sich
ein autorisierter Handler-
betrieb gar nicht leisten.

DieSuzukisdrangelnsich
dort, weil die Volklinger
iiber das grof3te Arsenal von
Suzuki-Zubehorin Deutsch-
land verfiigen. Von 8x15-
Zoll-Felgen tiber L60—15-
Breitreifen bis zu Front-
schutzgittern und Astabwei-
sern eigener Produktion.
Und alles ist TUV-sicher im
Kraftfahrzeugschein einzu-
tragen. Da gibt’s keine ille-
gale krumme Schraube.

So kommen sie dann gen
Volklingen gezogen, die
Handelsleute aus den deut-
schen Landen, die autori-
sierten und die grauen. Und

die Privatkunden, die dem
inneren Drang nicht wider-
stehen konnten und sich aus
vielfaltigen Quellen mit
einem Suzuki versorgten.
Nun wollen sie sich an dem
Anblick laben, den _die
méichtige Supermaus . aus
dem Gelandewagen-Shop
bietet. Was heil3t hier An-
blick. Das ist die,ganz pro-
fessionelle Show, die manch
einem renommierten Hotel
zulas Vegas, USA, glattweg
das Lichtausknipst.

Wenn Sie das Dargebo-
tenesoaufsichwirkenlassen,
mischt sich in die unver-
hoffte Freude auch ein wenig
Trauer. Trauer beileibe nicht
iiber die feinen Kleinen.
Trauer iber einen weiner-
lichen Bericht in einer Auto-
zeitung, worindartiber Klage
gefiihrt wird, all die schonen
Dinge, die Suzuki Deutsch-
land fiir Presseleute und
IAA-Besucher an ihre Ge-
landeautos geschraubt hat,
werde man niemals auf deut-
schen Straflen sehen. Wegen
dem TUYV und der nicht vor-
handenen Allgemeinen Be-
triebserlaubnis. Alles falsch,

Lesen Sie weiter auf Seite 18 ))
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Suzuki im Wunderland.

Im Schneematsch und Schlamm ordnet sich
ein-alter Spruch neu:

die Kleinsten werden die Groften sein.
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In den leicht chaotischen Vorbereitungs-Mafinahmen
ist der Start fiir den offiziellen Verkauf des Suzuki inzwischen von Januar,

iiber Februar auf Mdrz verschoben worden

denn auch die Ausstellungs-
sticke sind in Vélklingen
entstanden und hatten alle
guten Dinge im Kfz-Schein
ecingetragen. Ja, ja, so ist’s,
wenn einem die Trianen den
Blick auf die Wirklichkeit
verstellen. Dann fiihrt man
doch glattweg die interes-
sierten Leser an der Nase
herum.

Die Wirklichkeit ist
breit und schmatzt

Vor Ihrer eigenen Nase
stehen sie dort, breitbeinig
und staimmig. Und wenn Sie
jemand fragt, ob Sie den als
SB - P 370 Zugelassenen fiir
ein paar Tage fahren wollen,
dann nicken Sie gierig mit
dem Kopf. Tu’ich doch auch.
So kommt OFF ROAD zu
einem Testwagen, wie er

noch nie zuvor getestet
wurde. Aus der berufenen
Hand des technischen Sach-
verstandigen fiir Kraftfahr-
zeuge, Gerd Weber. Und
weil Werner Kohl, freier Im-
porteur aus Schiffweiler bei
Neunkirchen, seinen Vor-
fiihrwagen gerade zum Auf-
riusten vorgefahren hatte,
fuhr das Auto zum Vergleich
gleich mit, solange es noch
auf den japanischen Bridge-
stone-Reifen der Serienaus-
stattung  (6.00—16 Snow
Master auf 4.5x16-Zoll-
Felgen) stand.

Immer wieder bricht in
mir das groBe Staunen dar-
uiber aus, wie sehr Rader das
Aussehen eines Autos pra-
gen. Obwohl beide Suzukis
mit Frontgitter, Seilwinden
und Astabweisern ganz dhn-
lich ausgestattet waren, sah

der mit den breiten Good-
rich-Reifenauswiederpreis-
gekronte Muskelpaul neben
seinem mit Asthma behafte-
ten jlingeren Bruder.

Das erste, was Ihnen
beim Fahren mit den breiten
Reifen auffillt, ist, daB} sie
wie ein schniiffelnder Hund
auf der StrafB3e der kleinsten
Unebenheit nachlaufen. Das
bringt anfangs ein wenig
Unruhe in den Fahrstil. Bis
man sich auf die vier Hunde
eingestellthat. Sicherist, daf3
der  Geldndewagen-Shop
durch den Einbau eines
hydraulischen = Lenkungs-
dampfershierein gutes Werk
tun kann.

Eindeutig besser als bei
den Serienreifenistder Fahr-
komfort der Breitreifen. So-
wohl auf der StraB3e als auch
im Geldnde. Und selbst bei
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Zwel Halogen-Fernscheinwerfer, das Schutzgitter fiir Kiihler un

d Lampen,

die Seilwinde und die dadurch bedingte
vorgezogene Spezialstofistange bringen zusdtzliche 20 Kilo auf die Vorderrider.

hohem Schneematsch auf
der Fahrbahn greifen sie
sicher und schmatzend. Das
gilt beim Hinterradantrieb
genau so wie bei vier ange-
triecbenen  Rédern. Die
Goodrich All-Terrain haben
nicht den Nachteil breiter
Hochgeschwindigkeitsreifen
fiir Personenwagen, die bei
derartigen StraBenverhilt-
nissen ihre Traktion ver-
lieren.

Aufregennassen Wiesen-
hdngen, auf denen der Su-
zuki mit Goodrich-Reifen
seine Uberlegenheit gegen-
lber einem Toyota Land
Cruiser auf serienmaBigen
Dunlop Roadtrack miihelos
ausspielte, gerdt der Suzuki
mit den Bridgestone keines-
wegs ins Hintertreffen. Und
bei tiefen Wasserdurchfahr-
ten sind sie eher im Vorteil,
weil sie beim Eintauchen
nichtsolange aufschwimmen
und — wenn sie schlieBlich
Grund und Boden finden —
mit hoherem Auflagedruck
zur Sache kommen.

Ihre Glanzleistung zeig-
ten die Geodrich, als sie bei
Neuschnee mitten in einer
60prozentigen Steilstrecke
aus dem Stand anfuhren.
LeichtfiiBigimwahren Wort-
sinn, bei geringem Boden-
druck und breit verteilter
Auflagefliche.

Schonheit kostet
Kilo

Was ein Jeep CJ-7 an
attraktiven Extras miihelos
auf die leichte Schulter
nimmt, sind fiir die 40 Pferde
des Suzukischon echte Nutz-
last. Davon kann ein LJ 80,
der mit Faltverdeck und voll-
getankt 825 kgaufdie Waage
bringt, 325 kg mitnehmen.
Davon ziehen Sie jetzt fir
Fahrer und Beifahrer 150 kg
ab, dann bleiben noch stolze
175 Kilo fiir die Zuladung.



Der Testwagen SB - P 370
hinterlie3 auf der Fahrzeug-
waage der Rochling-Stahl-
werke schon einen ganz an-
deren Eindruck. Dieser
komplett ausgestattete
Zwerg wog 955 kg. Da
schmelzen die 325 kg Zu-
ladung auf knappe 195 kg
zusammen. Das gibt beim
Fahren zu zweit gerade
45 Kilo fiir’s Gepack.

Da wir so schon beim
Wiegen sind, wollen wir
gleich mal sehen, was denn
da so an den Achsen hangt.
Klar, die Rader. Und die
gehoren zu den ungefeder-
ten Massen, wie die Techni-
ker dazu sagen. Ungefederte
Massen sind schwieriger zu
bandigen. Das wird erklar-
lich, wenn Sie sich 80 hin und
her springende Kilo an den
Achsen vorstellen und ein
80-Liter-Fall voller Wein
auf der Ladefldche. Bis ein
Fahrbahnsto3 zum Wein
durchkommt, ist er durch die
Federung langst gemildert.
Das Weinfall gehort eben,
wie auch Motor, Karosserie
und Fahrzeugrahmen,zuden
gefederten Massen.

Bei einem Zweitonnen-
Blazer machen ein paar zu-
satzliche Kilo Radgewicht
nicht viel aus. Bei einem 0.9-
Tonnen-Suzuki ist das schon
heikler. Da konnen ein paar
Extrakilo an Sprungmasse
schon die sichere Fahrt ver-
sauen. Ganz abgesehen, daf3
schwerere Rader beim Be-
schleunigen mehr Kraft fres-
sen. Und sich beim Bremsen
schlechter verzogern lassen.

Serienrad und -reifen
wiegen 19 kg. Jeep-Rad und
Goodrich-Reifen wiegen 29
kg! Das sind 10 zusatzliche
Kilo pro Rad. Verstédndlich,
dal3 die Manner vom Volk-
linger Gelandewagen-Shop
durch 8x15-Leichtmetall-
felgen von Wolfrace auf

unter 26 kg pro Rad runter-
kommen wollen.

Eine GewiBBheit haben
Sie beim kleinen Suzuki auf
jeden Fall: die mit dem Wa-
gen erreichbaren Geschwin-
digkeiten liegen in einem
Bereich, der Gefahren durch
Rad-Ubergewicht nicht auf-
kommen 1af3t. Selbst wenn
Sie mit den 29 Kilo pro Rad
ein Autobahngefélle mit
112  km/h runterfahren
(Motordrehzahl 6000 U/
min), reiflt es Sie nicht um.

Fazit: Wenn Siesichbeim
Suzuki fiir die breiten Reifen
entscheiden, handeln Sie
sich weder Nachteile im Ge-
lande noch Gefahren auf der
StraBe ein. Die Beschleuni-
gung wird ein wenig schlech-
ter und die Spitzengeschwin-
digkeitetwasniedriger. Aber
das sind ohnehin zwei Ge-

A
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Der Liebling Australiens, von d

biete, in denen vom LJ 80
niemand Eindrucksvolleser-
wartet.

GroB im Gelidnde,

klein auf der StraBe

Mit einem Suzuki LJ 80
erwerben Sie zwei Autos.
Und diese beiden Autos
haben erstaunlich wenig mit-
einander gemeinsam. Eines
ist ein simpler Kleinwagen,
mit ‘ner Spitze von 100 km/h
und einer Beschleunigung,
die von Windrichtung und
Fahrbahn fast ebenso nach-
driicklich beeinfluit wird wie
von der Motorkraft. So
kommt’s dann, daf} Sie auf
einem Straflenstiick, an dem
Sie kaum einen Anflug von
Steigung oder Gefille er-
kennen, einmal 25 Sekunden
und einmal 35 Sekunden
brauchen, um aus dem Stand

&

zum Four Wheeler des Jahres 1979 gewdhlt,
hatdas Zeug dazu, auch in unserennaf3kalten Wintern der grof3e Wiihler zuwerden.

er dortigen Zeitschrift OFF ROAD

auf 90 km/h zu beschleuni-
gen — jenachdem, in welcher
Richtung Sie messen. Wor-
aus Sie folgern konnen, daf}
der Suzuki eben doch einen
Anflug von Gefille oder
Steigung  ermittelt  hat.
Kommt jetzt noch Wind da-
zu, bleibt Thnen das Gebet,
er moge doch von hinten
kommen, Amen. So ist das
eben bei Kleinwagen. Aber
in der Stadt ist er prima.
Primazuparken. Primaiiber-
sichtlich. Prima wendig.
Prima schmal. Wie das eben
bei Kleinwagen so ist.

Das zweite Auto, das Sie
mit dem LJ 80 kaufen, das
hat GroB3e. Und diese Grofie
im Geldnde bedeutet nun
nicht, dal} dieser kleine Su-
zuki relativ gut ist, also in
Relation zu seinen Abmes-

sungen und in Relation zur »




Wo immer Sie einen Suzuki L.J 80 erwischen:

springen Sie hinein und fahren Sie ein Stiick. Es ist zweifellos das schonste Stiick
Off Road-Spaf, das das Jahr 1980 fiir Sie bereit halt

Motorleistung. Nein, der
Suzuki ist im Geldnde abso-
lut grofBartig. Je schwieriger
der Boden, desto leichter tut
er sich. Wo Schwergewichte
im Schlamm sich festgraben,
schwebterander Oberfldche
dahin. Wo andere auf tau-
frischen Wiesenhdngen das
Gras ausrupfen und auf dem
lehmigen Untergrund ab-
rutschen, trippelt dieses
Vierradwunder dran vorbei.
Und wenn groflere, hohere
Gelandewagen bei nassen
Durchfahrten Wasser
schlucken und ihr Motor
seine Arbeit einstellt, plat-
schert die Wassermaus mun-
ter daher.

Der Motor sitzt namlich
ungewohnlich hoch tiber der
Vorderachse, die auf diese
Weise auch gleich die Ol-
wanne vor Felsbrocken
schiitzt. Der Verteiler ist in
Hohe des Zylinderkopfes
angebracht. Und bei Som-
merschaltung nimmt der
Vergaser seine Ansaugluft
hoch oben vor der Spritz-
wand in Empfang (miteinem
einfachen Schlauch konnen
Sie die Ansaugoffnung im
Handumdrehen bis zur
Windschutzscheiben-Ober-
kante hochlegen). Im Winter
wird die Ansaugluft tiefer
unten hergeholt,anden Aus-
puffkrimmern, schon vor-
gewarmt.

Mit einem tief untersetz-
ten ersten Gang, einer nied-
rigen Gelandestufe im Zwi-
schengetriebe und einer mit
4.556:1-Achsuntersetzung
wird aus dem eher schwich-
lichen Drehmoment des
Motors immerhin eine statt-
liche Drehkraftvon68.5mkg
an jedem der vier Rader. Bei
einem Wagengewicht von
unter einer Tonne ist das
schon ein Wort. Allerdings
lauft der Suzuki im ersten

20

Gang und der Gelédndestufe
iiber 10 km/h, wenn der
Motor bei 3500 U/min sein
maximales Drehmoment
entwickelt. Einbi3chenlang-
samer wdire besser. Der
Citroen Mehari 4 X4 ist hier
trotz seines schwindsichti-
gen Motors (Drehmoment

4 mkg!) im Vorteil. Und dal3 -

der Niva viel zu schnell rennt
wenn er kriechen soll, ist

inzwischen bekannt. Zum
Vergleich:
Drehmoment  Geschwin-
pro Rad* digkeir**
(mkg) (km/h)
Suzuki 68.5 10.3

61.0 6.3
89.3 13.0

Mehari
Niva
*im ersten Gang und Geldndestufe
“* bei Motordrehzahl des maximalen
Drehmoments

Wenn der Suzuki im
deutschen Geldnde den
grofiten  Spal3  verspricht,
dann einfach deshalb, weil
derNivaeinengeschlossenen
Aufbau hat und der Mehari
4x4 in Deutschland nicht
verkauft wird.

Der Motor ist
ein Glanzstiick

Beim LJ 80 sehen und
horen und fiihlen Sie gleich,
daB hier Motorenbauer am
Werk sind, die durch Millio-
nen von Motorradern Erfah-
rung im Bau kleiner, lei-
stungsfahiger Antriebs-
aggregate haben. Wenn Sie
Freude dran haben, dann
drehen Sie diesen Quirl beim
Beschleunigen bis 7000 U/
min aus. Somit sind die 5400
U/min (wenn sich im vierten
Gang bei 100 km/h die
Spitzengeschwindigkeit ein-
stellt) ganzimsicheren Dreh-
zahlbereich. Fahr- und
Windgerausche tiberdecken
dabei den Motorton. Und
selbstim LJ 80 V, das ist der

Suzuki mit festem Stahlauf-
bau, bei dem das Verdeck-
flattern entfillt und der im
Innenraum leiser ist, kOnnen
Sie von diesem Prachtmotor
wenig horen. Der Niva-
Motor sagt erheblich lauter.

Die Verbrauche,,vonnur
71, wenngleich von ernsten
Autozeitschriften als ernst-
gemeintverbreitet, sind dem
Mirchenbuch entnommen.
Zwischen 9 und 101/100 km
sind realistischer. Bei Auto-
bahnschnitten von 85—90
km/h braucht ein Breitrei-
fen-Suzi seine 12 Liter. Und
da ist ja wohl auch nichts
Boses bei. Denn schlief3lich
befindet sich das kleine Auto
dann schon in groB3er Nihe
zur erreichbaren Spitzen-
geschwindigkeit. Niemand
wird wohl iiber eine ldngere
Zeitspanne mit 65 km/hiiber
die Autobahn trudeln, nur
um nicht auf einen Ver-
brauch von iiber 10 Litern
zu kommen.

Und fallen Sie bitte auch
nicht auf Behauptungen her-
ein, der Ubergang vom Hin-
terradantrieb zum Vierrad-
antrieb sei nur im Stillstand
moglich. Den Schaltstock
flir das Zwischengetriebe
konnen Sie beijedem Tempo
um gerade drei Zentimeter
verschieben, und Sie haben
Kraft auch an den Vorder-
radern. Dadie beiden Schalt-
stellungen so eng beieinan-
der liegen, gehe ich jede
Wette ein, dal3 jeder vierte
Suzuki gerade in diesem
Augenblick im  Vierrad-
antrieb bewegt wird, obwohl
der Fahrer meint, nur die
Hinterrader seien im Ein-
griff. Da bei zugeschalteter
Vorderachse alle vier Rader
auf dieselbe Drehzahl ge-
zwungenwerden (obwohldie
Vorderrdader in  Kurven
schneller drehen sollen),
kann es dann irgendwann

schon mal knacken oder das
Zwischengetriebe  scinen
Geist aufgeben.

Dal3 permanenter Vier-
radantriecb meBbar mehr
Benzin frit, 1a6t sich beim
Suzuki nicht beweisen. Die-
selbe regennasse (und fast
kurvenfreie) Strecke von
knapp iiber 100 Kilometer
beiexaktgleicher Geschwin-
digkeit einmalim Hinterrad-
antriebund beim zweitenmal
im Vierradantrieb herunter-
gefahren, ergab in jedem
Fall einen Verbrauch von
genau 11.51/100 km.

Nun konnte ich Thnen
noch erzihlen, dal3 es noch
immer nicht sicher ist, ob der
Suzi in Deutschland eine
hintere  Differentialsperre
bekommt, daf die Front-
scheibeinnennichtbeschlag-
frei zu halten ist, wenn Sie im
nassen Wetter ein paarmal
ein- und aussteigen. Oder
daB die Sicht bei geschlosse-
nem Faltverdeck sowoh!
nach hinten als auch durch
die Cellophanscheiben der
Flattertiiren miserabel ist.
All das sollte Sie nicht davon
abhalteny sich den groften
Fahrspal3 desdahres 1980 zu
gonnen., Nur mal so zur
Probe: Bei einem Suzuki-
Handler. Falls Sie einen
finden.

Wenn dem Suzuki iiber-
haupt ein  gravierender
Nachteil anzuhédngen ist.
dann doch dieser: daf3 Su-
zuki Deutschland nach neun
Monaten  eindrucksvoller
Vorturniibungen noch im-
mer nicht zu Topfe gekom-
men ist.

Vielleicht machen Sie es
genau so wie ich bei der
Suche nach etwas Mef3barem
und schleichen an der Werk-
stattlir des Volklinger Ge-
landewagen-Shops vorbei.

Text: Kasimir Kardan
Fotos: Dieter M. Greither
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