Von Egbert Schwartz

st der knuffig®, ., Aaaach. wie st

— 50, oder zumindest sehr ahnlich (ich
war nicht dabei. hab’ sie verpalt, dic Eljot-
Premicre seinerzeit), miissen wohl deut
sche Damen und Herren gleichermafien
ihre miitterlichen und viterlichen Emotio-
nen vor dem bewuBten TAA-Stand anno
79 angesichts dieses Handtaschen-Gelén-
de-Cabriolets ausgehaucht haben. Nur
3.20m war dieser Stoppelhopser kurz (in
Worten:  dreitausendeinhundertfiinfund-
neunzig Millimeter), wirkte auf viele fast
wic cin zu heil gewaschener Willys Jeep,
der dann eingelaufen war und noch zusitz-
lich eins auf die Nase bekommen hatte. aus
dieser iiblen MiBhandlung aber charakter-
lich gestirkt hervorging. ..Suzuki* prangte
auf jenem Nachwuchs-Automobil. cin
Markenname, mit dem Qutsider vorder-
griindig erst cinmal Motorrader assoziier-
ten. Die viertakteten 1979 zwar schon seit
knapp drei Jahren immer vernchmlicher,
doch das Kreischen der traditionellen
Zweitakter hatte man noch im Ohr. Notie-
ren Sie jetzt bitte fur Thre Weiterbildung in
Sachen japanischer Automobilbau-Tradi-
tion, daB} die Suzuki Motor Co. ihr erstes
Wiigelchen (ja. doch, zwei Takte pro Ver-
brennungsvorgang) bereits 1955 priisen-
tiert hatte, am Zweitaktmotor als Triebling
fiir seine Vierradler aber bis 1977 festhiclt.

in der Kiirze
Wiirze. Kennen
weisheit, Spate-
grundschulende
hat. Sowas behalt
Automobilkonstruk- «

istorié

man fiir's Leben. Ob als Chefkoch oder
teur. Ob in Europa oder Japan. Dank dieser

Svzuki LJ 80, 1979-83

In jenem Jahr lief dann der LJ 80 als
Evolutionir einer 1970 begriindeten Klein-
gelindewagenfamilie namens .JJimny* vom
Stapel und folgte seinen bereits ab 1974 im
Ausland (allerdings mitnichten in Deutsch-
land) arrivierten Briidern in den Export.
Gerade die Gewiirze Handlichkeit und
Agilitit machten die Jimnys den auBerja-
panischen Kéufern. beispiclsweise in Euro-
pas Siiden und dort vorzugsweise im iberi-
schen Freizeit- und Touristengeldnde, als
Nutz- wie Funcars schmackhaft.

So begeisterte sich denn seinerzeit auch
ein OFF ROAD-Leser, in der 79er Febru-
ar-Ausgabe war das. iiber sein offenes El-
jot-..Spielzeug”. das er auf Gran Canaria
gemietet hatte: Von Blattfedern habe er
bei dieser ,Miniaturausgabe des Rene-
gade” mit den ,Fahreigenschaften cines
Eselkarrens™ nicht viel gespiirt, sondern

—' wir doch, diese Lehr-
stens seit sie uns der
Lehrer in’s Aufsatzheft diktiert

Philosophie enstanden AuBerst wiirzige Kurzwagen. Denken Sie beispiels-
weise an den Mini. Oder den Fiat 500. Oder den Suzuki LJ 80, im Autovolks-
mund ,Eljot*: Dieses einkaufskorbformatige Gellindewigelchen grinste vor
15 Jahren (Kinder, wie die Zeit vergeht!) mit frechem ,, Klemm-mich-unter-
den-Arm-und-nimm-mich-mit-Blick” das Publikum der Frankfurter IAA an.
Und das grinste, angesteckt vom japanischen Charme, begeistert zuriick

nur .cine Freude. von Schlagloch zu
Schlagloch zu fliegen*™ sowie eine bis dahin
nicht erlebte Naturverbundenheit. LBt
sich der urwiichsige Charakter des Eljot
besser beschreiben? Natiirlich, Sie kénnen
die Frage kaum beantworten, wenn Sie
diesen Suzuki noch nicht oder nicht mehr
kennen — der in Deutschland iibrigens ur-
spriinglich unter der Bezeichnung . Jipsy*®
verkauft werden sollte, was aber am Veto
der Karosseriefirma Karmann scheiterte.
die sich den Namen ,.Gipsy*™ hatte schiitzen
lassen (aber dies nur als Anekdote am
Rande, und die verniedlichende Lautma-
lung von .LJ* geht eh’ besser iiber die
Zunge, finden Sie nicht?!). Nun, dem Ab-
druck jener ersten Leser-LJ-Experience
folgten natiirlich noch einige fundiertere
OFF ROAD-Test- und Dauertestberichte
(kénnen Sie beim AC-Vertieb nachbestel-

len, und cin Buch zur Suzuki-Geldndefami-
lie gibt’s bei uns auch), alle nach der offi-
ziellen Lancierung des LJ 80, aber keiner
vermochte den ..Suzi* kiirzer (1= wo liegt
noch gleich die Wiirze?!) und treffender zu
charakterisicren.

Der Nihrboden fiir die Eljot-Manie war
ergo lange vor der TAA 1979 bereitet,
zumal Suzuki-Deutschland im Mai bereits
einc Pressevorstellung arrangiert und den
ahnunglos Darbenden somit via Medien
erste Gewtirzhiippchen unter die Nase ge-
halten hatte.

Die potentiellen Kéufer, deren Eljot-
Hunger dann im ersten Halbjahr 1980 aus-
nahmsles von freien Importeuren gestillt
wurde (weil der offizielle Miinchener Ver-
teiler noch nichts zu verteilen hatte), durf-
tensich —so war da zu lesen und zu horen —
auf ~ ein  Autochen mit vielerlei Ge-
schmacksrichtungen freuen, unter ande-
rem: alltagstauglicher Kleinwagen fiir all-
fillige Kindertransporte und Besorgungen;
rollender Einkaufskorb; dullerst wendiges
Stadtimobil: luftiges wie lichtiges Cabrio fiir
den Sonntagsaustlug; Gelinde-Spabmaobil
fiir’s Wochenend®; fahrsicherer Durch-
kommer im schneereichen Winter; und das
alles in Gestalt cines preiswerten sowie
sparsamen Kompaktfahrzeugs.

Ein cinzigartiges in seiner Klasse - jener
der vollwertigen Gelindewagen, in der sich
zu dieser Zeit nur grofiere und teurere vom
Schlage eines Toyota BJ. Mercedes G,
Chevrolet Blazer, Land Rover oder Jeep
CJ durch die Kiesgruben wiihlten. Und
damit ein Vorreiter — dem auch bislang kein
gleichwertiger Kleiner mehr nachfolgte.



Dem grolen Jeep CI ciferte Suzukis
kleiner ,.JJimny* LJ 80 nicht nur optisch und
phonetisch nach, er wollte ihm gleicherma-
Ben in puncto Gelindefihigkeiten das
Wasser reichen. Das konnte das Nach-
wuchs-Talent aber auch und wiirzige Zuta-
ten dafiir waren unter anderem ein mit 68,5
mkg erstaunliches pro-Rad-Drehmoment
im ersten Gang bei zugeschalteter Gelédn-
deuntersetzung, das geringe Eigengewicht
(sowieso: mit Sprit, Zubehor und Fahrer
noch keine volle Tonne) oder der hoch
iiber der Vorderachse installierte Motor
(womit auch Olwanne, Verteiler und An-
saugschnorchel ausreichenden Hohen-
schutlz genossen). Der kleine Vierzylinder
entpuppte sich bei den OFF ROAD-Tests
als richtiger ..Quirl®, den man beschleuni-
genderweise gewissenlos bis 7000 U/min
ausdrehen konnte. Die 4800 Touren
bei kleinwagengerechtem Maximaltempo
(knapp iiber 100 km/h mit 16"-Serienpneus)
lagen somit weit unterhalb der Kollaps-
grenze. Im Testschnitt flossen zwischen 9
und 12 Liter benzinwiirziger Saft durch den
Mikuni-Vergaser, mit anhdngigem Wohn-
wagen (doch. ja, ehrlich: OFF ROAD 7/
83) auch mal wenig mehr.

Wie bitte? Sie haben weitere technische
Gimmicks erwartet? Vergessen Sie’s (die
hundertprozentige Differentialsperre im
Hinterachsgetriebe war nur fiir’s Parken
dimensioniert und ging im Geldndeeinsatz
meist schlichtweg kaputt!). Der rustikale
Sparjapaner konnte und wollte nicht mehr
bieten, mufite es auch nicht. Denn letzt-
endlich war es nicht seine Technik, mit der
er eine neue wie junge Kiuferklientel tiber-

Soweit der Eljot
trdgt ... das

erste Sondermodell
des LJ 80, 1981
lanciert, trug zum
metallichlauenen
Anzug weifie Acces-
soires: Sternfelgen,
StoBstangen, Biigel
und Faltverdeck.
Ein Idealgefihrt fiir
den tdglichen
Ausflug zur Arbeit,
inklusive Recrea-
tion-Pause. Geldnde-
tauglich dank
hochliegend instal-
liertem Motor

und ausspritzbarem
Innenraum

zeugte: Spal zum konkurrenzlos niedrigen
Preis war das essenticlle Gewiirz.

Der ersten Euphorie folgte hiippchen-
weise die eine oder andere Erniichterung,
aber etwa so, wiec man in einem grundsitz-
lich schmackhaften, exzellent zubereiteten
Fischfilet doch auf die ein oder andere
Grite trifft. was das Gaumenfest ja nicht
nicht gravierend beeintrachtigt. So ver-
mochte weder die hochst niedrige Ge-
schwindigkeit noch die gemiitliche Be-
schleunigung (0-80 km/h in 21.6 s) den
Testern und sonstigen LJ-Lenkern ihren
Suzuki zu verleiden: der Eljot sei halt ein
typischer, aber besonders langsamer Klein-
wagen, cher was fiir den Weg von A nach Z
— mit geruhsam-streBfreiem Umweg iiber
B, C, D,... (heute, als alternder Young-
timer mehr denn je). Fiihrte dieser Weg
zufillig durch eine wasser- oder schlamm-
reiche Passage, war von den Bremsen un-
mittelbar danach nicht mehr viel zu erwar-
ten, und alle 1500 bis 2000 Kilometer freu-
ten sic sich sowieso iiber nachstellende
Zuwendung. Etwas mehr Arger bescherte
manchen allradunbedarften, frithen L.J-Be-
sitzern das 3. Gangrad, das seine Zidhne
gerne dann verlor, wenn sie die Vorderach-
se auf trockenem Asphalt linger und damit
antriebsstrang-verspannend  zugeschaltet
lieBen (pfui. macht man auch nicht!). Ab
Motor-Nr. F8A 175884 wurde ein breiteres
Zahnrad installiert. ab F8A 243884 c¢in
insgesamt stirker dimensioniertes Getrie-




Der LJ
bewaihrie
sich als sport-

licher Trial-Geféhrte,

dank wiirziger Kiirze. Als ge-
schlossenen Schwitzkasten mochten
ihn nur wenige ...

be. Und ab Fahrgestell-Nr. 513742 war
auch das potentiell zahnlose Riickwiirts-
gangrad gefestigt.

Es gab Eljot offen oder geschlossen,
aber kaum einer mochte Eljot permanent
geschlossen fahren, den grofieren SpaBfak-
tor besall halt das .,Cabrio”. In Anfiih-
rungszeichen, weil Verdeckkonstruktion
und -handhabung eher der eines Lkw ent-
sprachen: Die Plane war mit Druckkndp-
fen an der KarosserieauBenhaut sowie
Schlaufen und Zurrbidndern am Metallge-
stinge befestigt, muBite aber erst komplett
von diesem heruntergenommen werden
um selbiges umklappen zu kénnen. Klingt
eingingig einfach. ist’s aber nicht. Und im
Gegensatz zu den ersten, aus den Benelux-
staaten frei importierten Exemplaren mit
ihren plastikbefensterten Kunststofftiiren
hatten die offiziellen deutschen Eljots — der
Cabriofetischist wird sich mit Grausen
schiitteln — Stahltiiren mit (igittigit!) festen
Rahmen fiir die glisernen Kurbelfenster.

Sofern man diese Extras mitbestellte. Ja,
Extras! Die seinerzeitige Verkaufsabtei-
lung von Suzuki Deutschland war den Puri-
sten offenbar wohlgesonnen und erhob so-
wohl fiir die Tiiren als auch Plane und
Spriegel (und die zwei Fond-Klappsitze)
cine Strafgebiihr, sprich: Aufpreis, von den
selbiges ordernden Weichlingen. Wer sich
von vorneherein nicht mit dem 330,— Miir-
ker preiswerten Verdeck abmiihen wollte.

offenherzi-
ges Cabrio da-
gegen fand er viele

konnte alternativ ein Kunststoff-Hardtop
oder halt eine Spritzdecke (.,Overnight-
Persenning. kostete DM 1049,—) bestellen.
Diverse Zubehorproduzenten boten denn
auch alsbald ,richtige® Cabrioverdecke in-
klusive Klappgestange fiir den LT an.

Im Laufe seiner Deutschland-Karriere
wiirzten den [.J 80 nicht nur die offiziellen
Werkszubehorler sondern auch freic Aus-
riister mit zahlreichen weiteren Accessoi-
res —~ mal mit mehr. mal mit weniger sinn-
vollen: vom Astabweiser tiber Dachtriiger
(z.B. fir’s Surfbrett), lackierte Speichen-
felgen (anstelle der serienmiBigen Stahl-
scheiben), breit und breiter fiir Breitreifen
(und mit entsprechenden Freigaben, bis zu
195 SR 15) inklusive Kotfliigelverbreite-
rungen, Flankenschutz, Rammschutzbii-
gel, Radio, Seilwinden oder Teppichboden
bis hin zu Zusatzscheinwerfern.

So dauerte es nicht lange, bis landauf wie
landab kaum noch ¢in wirklich serienméBig
dreinschauender Suzuki LJ 80 zu entdek-

Freunde - links oben
die deutsche Import-, links
die japanische Version ...

kKen war. Die logische Folge: .Wenn die
Eljotler soviel Zusatzgewlirz schitzen, sol-
len sie es auch von uns haben®, sagte sich
Offizial-Tmporteur  Suzuki-Deutschland
und kreierte fleiffig umfangreich aufgerii-
stete Sondermodelle. Das erste hieR — na?
Richtig: .Eljot*. wie kamen Sic drauf?!
Anno 1981 zu haben, in metallicsilber und
-blau, limitiert auf 500 Stiick, edel im Cha-
rakter: schwarzer Teppich mit weiem
Rand, und auch auBlen weill gerdndert mit-
tels Sternfelgen. Stofistangen, Biigel und
Faltverdeck. So weit, so fein. Dann ecin
~Chassear” fiir den jagenden Landadel,
natiirlich im dezenten huntergriin® (auch
das rammschiitzende Rohrwerk) mit kha-
kifarbener Plane, Seilwinde und Gewehr-
stander. Halali, Weiter ging die Jagd nach
Kunden schluBendlich im Todesjahr des
Eljot. ein heroischer Abgesang gewisser-
malien: ,Suzuki Special® hiefl das drei-
blattrige Kraut, jeweils mit weilem Front-
biigel und Faltverdeck sowiec Turen und
Notsitzen ab Auslieferung und einem Re-
servekanister an der Heckklappe. Menii 1

... und auch unter Landwirten und an-
deren Equipmentiransporieuren
mit Schlechtwegeerfah-
rung erfreute er sich
rascher Be-
liebt-
heit.

Kam'zusatzlich mit Cassettenradio, Reser-
veradhiille,  vergitterten Nebelleuchten
unid Riickentaschen, Meni 2 mit den ,El-
jot -Breitreifen 195 SR 15 unter Kotfligel-

verbreiterungen sowie vergitterten Fern-

strahlern (wie auch beim Normal-LJ eine
auferst sinnvolle Erginzung zu den unter-
belichtenden Serienfunzeln) als Plus, Me-
nii 3 schlieBlich mit Zutaten aus 1 und 2
sowie Teppichboden, Schonbeziigen und
Klappspaten. Selbstredend wurde daneben
noch das .,nackte®, etwas unschmackhatte-
re Grundment offeriert, doch orderte die
Suzuki-Klientel mittlerweile bevorzugt die
grofere, seit Frithjahr 1982 ausgelicferte
Komposition ..SJ 4107 ~ ein Suzuki mit
kantigem Charakter und ziemlich unknuf-
tig, daher lebenslang auch ohne Spitzna-
men —oder hatte Thnen . .Essjot™ gefallen??
Na, bitte!. AuBerdem: er war ziemlich un-
wirzig, ja geradezu fad ausgefallen. .. und
mit 3,43 Meter aullerdem schlichtweg zu
lang geraten.
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