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Wir nehmen den Spaf3 an lhrer Freizeit sehr ernst.
Bereits mit 16 Jahren haben Zweirad-Fans die Wahl
zwischen Mokicks fir die Strafe und Crossduros firs
Gelénde. Und das SUZUKI-Funbike kann man auch
mit dem Auto-FUhrerschein fahren. Motorréder der
Klassen bis 10, bis 17, bis 27, bis 50 und iiber 50 PS
haben sich zu recht einen tollen Ruf erworben, der
durch Rennerfolge auf der Strafle und im Gelénde
vielfach bestéatigt wurde. Liebe zum Detail und
unglaubliche Prézision haben uns zum drittgrofiten
Motorrad-Hersteller der Welt gemacht.

Wir sind aber auch auf dem Wasser zuhaus. Bei
Anglern, Seglern und Sportbootfahrern. Bei Berufs-
fischern und bei denen, die immer das Neuveste, das
Verrickteste haben missen: Wetbike - ein Wasser-
motorrad mit 50 PS SUZUKI-Motor.

SUZUKI denkt aber nicht nur an erstklassige Gerdite,
sondern auch an optimale Systeme des Vertriebs und

der Wartung. Bootsmotore von SUZUKI| kann man

nicht im Laden kaufen, oder warten lassen, sondern

nur im Direct-Vertrieb. Der Motor wird gebracht. '
Und im Fall der Reparatur geholt. Und ven Werks- 1
Mechanikern instand gesetzt. Ein Systen ohne

Probleme. Prézision fur die Freizeit:

SUZUKI
Prizision filr die Freizeit

SUZUKI Deutschland
Ingolstadter Straf3e 61 d /8000 Minchen 46
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Eine Zeitschrift fiir die
Freizeit mit SUZUKI.

Wenn jemand den Namen SUZUKI hort, denkt
er hundertprozentig zuerst an Motorrader.

Und einige werden diesen Namen mit grof3en
Weltmeistern auf Motorradern in Verbindung brin-
gen, z.B. Barry Sheene.

Aber SUZUKI ist ldngst nicht mehr nur der Mo-
torradhersteller.

Und wie unser Firmen-Slogan ,,Prazision fiir die
Freizeit" schon andeutet, geht das Betatigungsfeld
von SUZUKI weit in den Freizeitbereich hinein.

Denken Sie an den SUZUKI eljot, das lustige, lei-
stungsfihige Geldndeauto. Oder an das Wetbike,
das Motorrad fiir ,Wellenrider”. Oder an die SU-
ZUKI-Bootsmotoren. Seit neuestem gibt es sogar
von SUZUKI eine tolle Freizeitmode.

Viele von Thnen kennen diese Freizeit-Aktivitd-
ten von SUZUKI vielleicht langst. Viele sicherlich
noch nicht.

Deshalb machen wir diese Zeitschrift.

Zuerst einmal soll sie unterhalten. Wir bringen
Fotoreportagen, Bildberichte und Storys aus vielen
Freizeitbereichen: Motorradfahren, Motorsport,
Mode, Reisen, Touren. Und natiirlich Tips und
Tricks rund um diese Bereiche. Von engagierten und
kompetenten Journalisten, Fotografen und Repor-
tern geschrieben und geschossen.

Und natiirlich soll diese Zeitschrift auch fiir SU-
ZUKI werben. Also finden Sie in diesem Heft auch
immer alles, was SUZUKI betrifft. Das SUZUKI-
Programm, Neuheiten, Technisches, das SUZUKI-
Zubehor, Internas iiber und von SUZUKI, die"SU-
ZUKI-Héndler, die SUZUKI-Organisation:

Mit anderen Worten: Wir wollen damit auch ein
biBchen Kontaktpflege treiben. Zwischen SUZUKI,
seinen Handlern, seinen Fans und Freunden.

Wollen wir hoffen, da3 es uns gelingt. Fiir Anre-
gungen und auch Kritik sind wir immer dankbar.

Viel Spaf also mit SUZI RIDER Nr. 1.

Ihre SUZUKI Motor Handels GmbH, Miinchen
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Mensch und Maschine: Die KATANA-Serie von SUZUKI

KATANA ist der Name fiir ein
Schwert, das schirfer ist als eine
Rasierklinge. Japanische Samu-
rai-Krieger — im alten Japan die
Leibwache des Kaisers — die die
hohe Kunst dieses Schwert rich-
tig zu fihren beherrschten, tru-
gen einen Mundschutz, weil der
feingeschliffene  Stahl  schon
durch den Atem des Kriegers an-
lief. Den besten dieser Elitetrup-
pe gelang es, mit dem Katana-
schwert ein vom Baum fallendes
Blatt mit einer unglaublich
schnellen Drehbewegung zu drei-
teilen. Die Katana-Krieger, die
im alten Japan als leuchtendes
Beispiel fiir Disziplin und Schlag-
kraft galten, waren selbst iiber-
zahligen Gegnern stets iiber-
legen.

Mythos und Ideologie der Ka-
tana-Krieger gepaart mit dem
technischen Zeitgeist unserer Ta-
ge vereinen sich in der neuen
KATANA-Modellinie von SU-
ZUKI.

SUZUKI Deutschland prisen-
tiert auf der IFMA 1980 zum
ersten Mal — als Welturauffiih-
rung also — zwel einzigartige
Motorrader. Prizise japanische
Motorradtechnik kombiniert mit
einem deutschen Design lassen
ahnen, welch unglaublicher Na-
tur diese Motorrdder sein miis-
sen.

Und so stellt sich SUZUKI

Deutschland die zukiinftigen Be-
sitzer und Fahrer dieser KA-
TANA-Modelle vor:
Der messerscharfen Prazision
sowie den leistungsstarken diszi-
plinierten Fahreigenschaftenent-
sprechend ist sich der KATANA-
Fahrer seiner Stdrke voll bewul3t.
Mit KATANA-Kombi, -Helm,
-Stiefeln und -Handschuhen be-
kleidet besteigen er und seine
Sozia gelassen gin Motorrad, das
sie allen anderen iiberlegen sein
laBt. Die KATANA-Modelle sind
keine Herausforderung an Wag-
halsige sondern ein Angebot fir
die Elite der Motorradfahrer.

SUZUKI Deutschland ist mit
gutem Gewissen der Meinung,

(Zitat Hans Arthur Muth) end-
lich Schiufl machen werden mit
der technisch-funktionellen Mo-
nokultur ,,Motorrad®, die als

Exerzierplatz motorbegeisterter
Konstrukteure und PS-Dokto-
ren, Fahrwissenschaftler und
den Fahrer als

Ventiltriebler

Gastlotsen und den Beifahrer als
Ausguckposten auf einem erhh-
ten Schwingsattel zur Unterwer-
fung gegeniiber seinem Motor-
rad zwingt.

Das modern konzipierte Mo-
torrad, so Hans Arthur Muth, ist
konsequent auf rationelle Bedie-

Die GS 630 G ein Zweiventiler it 700 PS und anerkannt hochwertigem Kar-
dan, it fiir den sportlichen Fahrer. dev auch mal grofiere Wochenendtowren
plant, wie mafigeschneiderr. Durcl die extrem giinstige Siizposition ist er voll-

konvnen i die Mascline integriert.

- Wie das Schwert des

nung und Information ausgelegt.
Es beinhaltet proportional zu
den diversen Klassen und Typen
genug Kraft und integriert durch
angewandte Ergonomie den Fah-
rer mit Beifahrer zu einer Ein-
heit: Mensch und Maschine.

Die
Windschliipfrigen

Die SUZUKI MOTOR HAN-
DELS GMBH war der Meinung,
daf man bei der Entwicklung
eines schnellen Motorrades eben-
falls nicht auf Windkanalversu-
che verzichten kénne.

Was der Autoindustrie bei der
Entwicklung sicherer Fahrzeuge
recht ist, war den Herstellern der

neuen SUZUKI ,KATANA-
Modelle* billig.
Mit einem bereits auf dem

Zeichenbrett ausgereiften Mo-

Die GSX HOO S ist pure tiberlegene technik im
spordichen Stvling. Die 100er-KATANA® ge-
it mit ilren 100 PS in die Kutegorie Motorrdder,
die einem sportlichen Konner mit iiberlegenent
Gemii und wahrer Frende an ausgereifter Moror-

daB die KATANA-Modelle auf
der diesjdahrigen IFMA als Wen-
demarke in die Motorradge-
schichte eingehen werden. Und

4



Samurai

torradmodell der neuen KA-
TANA-Linie begab man sich in
den fiir Motorradversuche fiih-
renden Windkanal der Fa. Pinin-
farina in Turin. In iiberraschend
kurzer Zeit, in drei Tagen nam-
lich, hatte man die SUZUKI
»ED2* optimal abgestimmt.

Die mittels einer Puppe (auch
Dummy genannt) simulierte
Fahrsituation macht es moglich,
die Auswirkungen des Windwi-
derstandes von Fahrer und Ma-
schine zu kontrollieren.

Als  Ausgangspunkt fiir die
alternativen Messungen an den

radtechnik zu Gesichee seehen. M der 1H0er-
KATANA ist die SUZUKI MOTOR HANDELS
GMBH Deutschland sicher. auch 1981 dos spuri-
schnellste Motorrad auf Dewsellands Soaften an-

hieten zie konnen,

neuen Modellen, die von Hans
A. Muth und dem target-Design
Team fiir SUZUKI entwickelt
wurden, werden Messungen an
Vortypen und vergleichbaren
Konkurrenzfahrzeugen durchge-
fithrt. Der Kreativitdt und dem
technischen Knowhow der Teams
ist zu verdanken, daB die Ver-
suchsreihe an den neuen SUZU-
KI-Modellen mit iiberdurch-
schnittlich guten Ergebnissen ab-
geschlossen werden konnte.
Beiden SUZUKI ,,KATANA-
Modellen* wurde das Design von
vornherein auf geringe Stirnfld-
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che und hohen Anprefidruck des
Vorderrades ausgelegt. Das De-
sign mubte im Windkanal nur in
kleinen Details optimiert wer-
den. Auch das zukiinftige Zube-
hér, eine Sportscheibe und ein
Spoileraufsatz sowie Winglets fiir
das Cockpit wurden hier erprobt
und weiterentwickelt. Die aero-
dynamisch -und. fahrwerkméBig
optimal abgestimmte Maschinen
tiberzeugen durch Fahrverhalten
und Leistungsstarke.

Die auf. den” Bildern erkenn-
bare extrervkleine Verkleidungs-
flaiche bietet dem Fahrer einen
maximalen Schutz gegen den
Windwiderstand und erreicht da-
mit den Wirkungsgrad einer
Sportverkleidung.

Der bei den Versuchsreihen
auf ein Maximum ausgenutzte
AnpreRdruck liel die neuen
SUZUKI-,,KATANAS" zu ge-
schmeidigen ,,Gleitern™ werden,
deren Handhabung unproblema-
tisch, deren Leistung aber iiber-
wiltigend ist. l
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»Super Suzi“, ,Kraftprotz®, , Kraftakt“. ,Pure Ge-
walt auf zwei Ridern®. ,Dem perfekten Superbike
ein gutes Stiick niaher®. ,,...ein faszinierendes Motor-

rad."”



M BLICKPUNKT

zu erwarten ist,

Test Suzuki GSX 1100

Krafta

Priizision fiir die Frei-
zeit — ein ehrgeiziger
Leitspruch, mit dem Su-
zuki in die 80er Jahre
geht. Weshalb auch viel

Anjedern Montag st Test-

Neu: kantiges Design

schaft dachte Uber den Wir-
kungsgrad der Verbrennung

in interessantes Detail: Die

Kolben sind an der Mantel-
oberflache mit Blei beschichtet.
Das soll wihrend der Einlauf-
phase des Motors den Verschleif3
von Kolben und Zylinder gerin-
ger halten.

Die Kupplung mit neun Belag-
scheiben — der Korb dafiir ist aus
Aluminium — wird iiber ein
Zahnsegment betdtigt. Die letzte
Stahlscheibe auf der Kupplungs-
nabe hat die Form einer Well-
scheibe und funktioniert als
Diampfungselement. Das mif3-
liche Kupplungsrupfen beim An-
fahren soll dadurch vermieden
werden.

Wie gut der aufgebohrte GSX-
Vorldufer marschiert, hat der ja-
pano-amerikanische Tuner Pop
Yoshimura friih erkannt. Seit
letzten Herbst entlockt er dem
Triebwerk iiber andere Steuer-
zeiten und gednderte Vergaser-
Auspuff-Abstimmung PS fiir PS.
In ein schnelles Fahrwerk inte-
griert, soll der Motor bei Lang-
streckenrennen siegen.

Wie beim Motor, so hat Suzuki
auch beim Rahmen fiir die GSX

gabel die Fiillmenge der Luft, die
Federvorspannung in drei Stufen
und die Zugstufe der Dampfung
gar in vier Stufen. Die hinteren
Federbeine lassen sich in der Fe-
dervorspannung fiinfmal verstel-
len und in der Ddmpfung vier-
mal.

Ein durchschnittlich engagier-
ter Motorradfahrer diirfte von so
vielen Verstellmoglichkeiten
ziemlich tberfordert sein. Des-
halb emptiehlt MOTORRAD
folgende Universal-Einstellung:
Der Luftdruck der Telegabel soll
0,5 atii betragen. Die Federvor-
spannung mul} auf Position zwei
justiert werden, die Zugstufen-
ddampfung auf Stellung drei. Bei
den Federbeinen bewihrt sich in
Federvorspannung und Ddmp-
fung Stufe drei am ehesten. Bei
Soziusbetrieb mit etwas schwere-
ren Fahrern oder mit Gepack
wird die Einstellung nur hinten
gedndert, und zwar jeweils auf
Stufe vier.

Wihrend der Startzeremonie
kann man den Benzinhahn ge-
trost vergessen. Ein Membran-
ventil offnet sich, sobald Unter-

N

und MeBtag auf dem
Hockenheimring. Der Mon-
tag mit der GSX 1100 blieb
eln denkwirdiger Tag: Erst-
mals schallte eln Grofise-
rlen-Motorrad die Beschleu-
nigung von null bis 100 km/h
unter vier Sekunden. Mit 3,8
Sekunden {Honda CBX: 4.2
Sekunden) ist elne neue Re-
kordmarke geselzt.

und die. damit verbundenan
Emisslonswerte nach. Das
Ergebnis ist ein Vierventil-
kop! mit einer spezlellen
Brennraumform. Dleses
TSCC-(Twin Swirl Combu-
stion Chamber-)System &3t
durch die Gestaltung des
Brennraums und des Kolben-
bodens zwei Haupt-Gaswir-
bel entstehen (vergleiche
Heft 24/1979), die den Ver-
pbrennungsvorgang beschleu-
nigen.

1100 auf die GS 1000 E zurlick-
gegriffen. Zwei Anderungen sind
eingeflossen: Der Steuerkopf-
winkel verringerte sich von 63
auf 62 Grad, und eine verstei-
fende Querverbindung wurde
vorn zwischen die Rahmenunter-
ziige geschweiB3t.
Umwandlungen mubBte sich die
Fahrwerksgeometrie gefallen las-
sen. Hat die GS 1000 E noch 116
Millimeter Nachlauf, so muB} die
GSX der Handlichkeit halber mit

druck in einem Ansaugrohr zwi-
schen Vergaser und Motor aufge-
baut ist. Eine Benzinuhr ersetzt
die Reservestellung des Hahnes.
Eine ,,Pri*“-Stellung des Hahnes,
mit dem Schraubenzieher einzu-
stellen, 1Bt den Sprit in die Ver-
gaser flieBen, falls die Schwim-
merkammern einmal ganz leer
sein sollten.

Auch bei Temperaturen unter
null Grad Celsius springt der
Motor problemlos an, sobald der

Ein denkwurdiger Tag aber
auch, weil slch zwangslaufig
die Frage stellen mufl: Wo
hort das Streben nach stén-
dig mehr Lelstung aut —
kann der Durchschnittsfah-
rer 100 PS-Geschosse noch

Die eminenten Beschleuni-
gungswerle und das ausge-
zeichnete Durchzugsvermd-

So urteilt und schreibt die Motorradpresse (,Mo-

£ Technische Neusrungen am
5 GSX-Motor lohnen es, ihn
4 naher zu betrachten. Die
2 suzuki-Entwicklungsmann-

gréBerung des Hubs wvon
64,8 auf 66 Millimeter und
der Bohrung von 70 aul 72
Millimeter werden 1075 cm?
Hubraum erreicht. =
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starkstes Stlick

torrad®, ,,PS%) iiber die SUZUKI GSX 1100.

Lesen Sie hier den Abdruck des Testberichts aus
sMotorrad*“ Nr. 4/80.

ldngerte sich der Radstand um 15
auf 1520 Millimeter.

Fahrwerk: Riickgriff auf
die GS1000 E

Die individuelle Abstimmung
des Fahrwerks in Federung und
Démpfung kann kaum das Ei des
Kolumbus sein, da die endgiiltige
Abstimmung dem Motorradfah-
rer iiberlassen bleibt. Selbst vers
sierte  Rennfahrer fiihlen sich
iiberfordert, fiir eine bestimmie
Rennstrecke die optimale Ein-
stellung zu finden. Die Beschaf-
fenheit einer Landstralle andert
sich aber dauernd, so dall nur ein
Kompromif} in der Abstimmung
logisch sein kann.

Was ldt sich bei der Suzuki
alles einstellen? An der Tele-

beherrscher? g;’a‘:ﬂ"%ﬁe‘:};ﬁ; "é?i‘:’]zl:gyé nur 103 Millimetern auskom-  Choke, griffgiinstig auf dem obe-

Motor: neue {ir den Aulbau des GSX- men. Damit aber die Fahrstabili-  ren Steuerkopfende plaziert, bis
: Motors war das Trisbwerk tdt nicht beeintrachtigt wird, ver-  zum Anschlag gezogen ist, 830

Brennraumform der GS 1000 E. Mit der Ver- g €208

Millimeter Sitzhéhe sind auch fir
grofle Leute viel. Ansonsten
geht's richtig gemiitlich her, da
Suzuki nun einen anstindig ge-
kropften Ienker hat, der die
Handgelenke schont. Etwas lan-
ge Finger braucht'sfiir die Hand-
hebelei, Die FuBBhebel liegen ge-
naurichtig!

Die “leichtgingige Kupplung
gezogen, den Gang eingelegt,
und.die Suzi a6t sich mit wenig
Gas seidenweich anfahren. Der
kernige Ton der Vier-in-zwei-
Auspuffanlage ist kaum zu ho-
ren, grollt aber dumpf auf, wenn
der Gashahn geoffnet wird.

Schon aus niedrigem Dreh-
zahlbereich katapultiert sich das
Motorrd nach vorn. Das geht so
rasch, dal} beim schnellen Hoch-
schalten kaum Zeit zum Kuppeln

7
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serdriicken |
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bei 3000/min &=
Jngiaublidmhl'

von 83 mpe
1g. Im fifien G-
sie s
shr  zigig
imin. Wenn jm
orrad ein M-F
ebe problemiswe
konnte. dem G

inigt

‘ationen hallen &

=)

e

‘en Drehzahib

zen, sie sind &

Die Schalter an den Arma-
turen sind tbersichilich.
Der groBe Koopf (links), ein
Vier-Funktionen-Schalter
fiir Auf- und Abblendlicht.
besitzt Keine exakte Rastung
in der Minelstellung

Die vordere luftunterstiitzie
Teleskopgabel kann so-
wohl in der Federvorspan-
nung als auch in der
Diimpferzugstufe vierfach
verstellt werden. Im Bild
die Verstellschraube fiir den
Diampfer

ehmen. eCg
min bis 550% Fiir eine 1100er wirkt die Suzuki relaty
der Spiegel, maz chmal. Die Straf hiung
1 spirt man ¥ durch den Breithand-Hd4-Scheinwerfer
Kribbeln in Lese ist ansgezeichnet
rasten.
% - Die GSX verfiigt iiber
- Beurteilung & e ie Vel Zwar iibe
Jilit 128t sich by h ¢ine elektronische Ziin-
laut absolut & dung, die Vorziindung regelt
]ﬁnzl;gung e jedoch ein mechanischer
3 Fliehkraftversteller
- £ g
s 2
4/60 | 1178 : Die Federbeine konnen
| 677 | 1288 filnffach in der Vorspannung
18/73 | &R verstellt werden. Der
1879 | 1228 Bremsflissigkeitsbehilter e
25/78 | 1058 sitzt hinter dem Seitendeckel .

bleibt, was das Getriebe aber gut
wegsteckt. Auch sonst gibt das
Schaltwerk keinen AnlaB zur
Kritik. Tadellos laBt es sich mit
kurzen Wegen und wenig Kraft
schalten, rauf wie runter. Ledig-
lich beim Einlegen des ersten
Ganges kracht es etwas, und der
Leergang laBt sich bei der Suche
relativ leicht Giberdriicken.

Die GSX 1100 4Bt sich aber
auch schaltfaul fahren. Schon bei
3000/min steht ihr ein unglaub-
liches Drehmoment von 8,3 mkp
zur Verfiigung. Im fiinften Gang
beschleunigt sie ruckfrei und

8

sehr ziigig schon ab 2500/min.
Wenn jemals ein Motorrad ein
Automatik-Getriebe problemlos
verkraften konnte, dann diese
Suzuki.

Bei der Beurteilung der Fahr-
stabilitdt 1dBt sich beim Gerade-
auslauf absolut keine Pendelnei-
gung feststellen. Das Hochge-
schwindigkeitsverhalten ist ein-
wandfrei. Ebenso sicher fahrt
sich das Motorrad im Bereich des
Lenkerflatterns, etwa zwischen
60 und 100 km/h.

Leichte Probleme gibt's nur,
wenn es bei hoher Geschwindig-

Kein herkémmlicher Benzin-
hahn — die DurchfluB-
liung (PRI} mufi norfall
mit einem Schrauben-
rieher eingestellt werden.
Nur bei Unterdruck,
also laufendem Votor,
flieBt Benzin

Die Hinterradschwinge hat
. ¢in kastenformiges Profil
und hesteht aus einer Dur-
aluminium-Legierung

4/1580 MOTORRAD &

keit in Schriglage iiber Boden-
wellen und -unebenheiten geht.
Der Lenker wird sehr leicht, das
Motorrad scheint am Vorderrad
den Bodenkontakt zu verlieren.
In langsame, enge Kurven bis
etwa 60 km/h fallt-das Motorrad
hinein; mit einiger Kraft muf} ge-
gengesteuert werden, Dies resul-
tiert in erster Linie ausder hohen
Schwerpunktlage. Bei Geschwin-
digkeiten iiber 60 km/h ist das
Kurvenverhalten neutral. Erst
beim Fahren im Grenzbereich
neigt die Maschine zum Weg-
schmieren iiber das Vorderrad.

Insgesamt ist das Fahrverhal-
ten unproblematisch, ja, es kann
sogar dank des relativ niedrigen
Gewichts von 259 Kilogramm
(vollgetankt) recht sportlich ge-
fahren werden. Das ihre dazu
tun die Bridgestone-Reifen, de-
ren Qualitdt zunehmend besser
wird. Die Haftungs- und Fiih-
rungseigenschaften auf trockener
Stralle sind anstandslos, das
NaBfahrverhalten jedoch 14t
Wiinsche offen.

Ein Lob gebiihrt den hervor-
ragenden Bremsen. Vorn wie
hinten ist die Dosierbarkeit bei
mittlerem Kraftaufwand sehr
gut. Das gilt auch in der Nihe des
Blockierbereichs bei schon pfei-
fenden Reifen. Statt der organi-
schen Bremsbeldge sollten Sin-
terbelédge verwendet werden. Die
Ansprechzeit bei Nal3bremsun-
gen verkiirzt sich dadurch.

Das Check-Panel an der etwas
groll geratenen Instrumenten-
konsole besteht aus einem stili-
siert gezeichneten Motorrad. Bei
eingeschalteter Ziindung bren-
nen rote Kontrollampen fiir
Scheinwerfer, Brems- und Riick-
licht und Batterie. Lauft der Mo-
tor, verloschen alle Lichter, vor-
ausgesetzt, die Bauteile funktio-
nieren. Insgesamt eher Spielerei
als technische Notwendigkeit.

An der Freude am Fahren
kann auch der Beifahrer teilha-
ben. Die weiche, bequeme Sitz-
bank und ergonomisch giinstig
plazierte FuBrasten garantieren
dafiir. Hoch ist das zulédssige Ge-
samtgewicht von 440 Kilo-
gramm, und es erlaubt eine hohe
Zuladung (181 kg), wichtige Vor-
aussetzung fir Reisemaschinen,

Der durchschnittliche Ver-
brauch von 8,6 Litern erlaubt der
GSX einen maximalen Aktions-
radius von 280 Kilometern. Zeigt
die Benzinuhr den Reservebe-
reich an; danosind von den ur-
spriinglich 24 Litern sechs iibrig.

Als absolute Schénheit prasen-
tiet, sich dic Suzuki GSX 1100
sicherlich micht, schon mehr ge-
fallt sic durch die gekonnte Ver-
bindung von Sportlichkeit und
Tourentauglichkeit.

Die hochwertige Technik und
die solide Verarbeitung erlauben
es Suzuki, von Prizision zu spre-
chen. Den Weg dahin beschreibt
Masanao Tani, Suzukis Verkaufs-
manager fiir Europa, so: Testen,
testen und wieder testen — das
ist der einzige Schliissel zu wirk-
licher Zuverlissigkeit.* Diese
kann jedoch erst ein Langstrek-
kentest untermauern. Wl



Kaum steht die neue Ma-
schine vor der Tiir — die Freu-
de dariiber ist noch ganz
frisch — schleichen sich beim
neuen Besitzer schon aufsés-
sige Gedanken ein. Was |aBt
sich daran wohl verbessern
oder verandern. Die Umbau-
moglichkeiten zeigen sich
nach einem Besuch beim Zu-
behorhandler schier uner-
schopflich.

Solange nur die Farbgebung
verandert wird, steht der Phan-
tasie fast nichts im Wege. Bis auf
die Tagesleuch#arben, die flr die
Kleidung von allen Seiten aus
Sicherheitsgriinden empfohlen
werden, fir Fahrzeuge aber ver-
boten sind, darf die Maschine in
jeder beliebigen Farbe glanzen.

Geht es an die Umbauerei, hat
die Sache einen Haken. Es darf
nicht wahllos geschehen, son-
dern muB im Rahmen der Stra-
Ben-Verkehrs-Zulassungs-Ord-
nung (StVZO) stattfinden. Viele
angebaute oder ausgetauschte
Teile missen dem Technischen
Uberwachungs-Verein  (TUV)
vorgeflihrt und in die Papiere
(Kfz-Brief und Schein) eingetra-
gen werden. Geschieht das
nicht, ergeben sich Konsequen-
zen, die von einer Mangelkarte
bis zum Erléschen der Allgemei-
nen Betriebserlaubnis (ABE) rei-
chen, wobei die Haftpflichtversi-
cherung nach einer Schadens-
regulierung den Fahrzeughalter
regreBpflichtig machen kann.

Das Kapitel Zubehor und
Fahrzeugveranderungen ist ins-
gesamt so komplex, daB an
dieser Stelle nur Grundsatzli-
ches Uber die haufigsten und
beliebtesten Anderungen ange-
fihrt werden kann.

Dazu gibt der TUV seinen Segen

Diese Um- und Anbauten kén-
nen — was die Vorschriften be-
trifft — in drei Kategorien einge-
teilt werden. ‘

Zur ersten Gruppe zahlen
Anderungen, die dem TUV nicht
vorgefuhri werden missen, und
fur die auch keine Vorschriften
existieren. Diese sind zum Bei-
spiel: Olkiihler, geschiossener
Kettenkasten, Gepacktrager,

/

|}

StoBdampfer, Lenkungsdampfer,
Olthermometer, Zeituhr und Volt-
meter. Durch den Anbau darf na-
tirlich keine Gefahrdung (schar-
fe Kanten, spitze Ecken usw.)
entstehen.

Zur zweiten Gruppe geho-
ren Teile, fur deren Anbau Vor-
schriften gelten, die aber nicht
vorgefuhrt und eingetragen wer-
den. Diese sind zum Beispiel:
Seitenstander, Hupe, Zusatz-
scheinwerfer, Blinker, Schutz-
blech, H 4-Licht, Kennzeichen,
Windschild (Wetterschutz).

Die wichtigsten Bestimmun-
gen hierfur: Der Seitenstander

Lenker und Lampenverkleidung: Eintragungspflichtig,

wird so montiert, da3 er bei Ent-
lastung von selbst einklappt,
oder ein Losfahren mit ausge-
klappter Stiitze nicht moglich ist.
Die Hupe darf 104 DIN-Phon
nicht Ubertdnen. Alle Beleuch-
tungseinrichtungen missen auf
der Streuscheibe das Wellen-
prifzeichen, das E-Zeichen oder
ein anderes der vielen gultigen
Prifzeichen tragen. Die Zusatz-

~

scheinwerfer miissen aus einem
Nebel- und/oder einem Fernlicht
bestehen und so nah wie mog-
lich am Hauptscheinwerfer pla-
ziert sein.

Auch fir die Schutzbleche en=
det das MaB optischerSportlich-
keit bei hochstens 150 mm Uber
der Horizontalen an der Achs-
mitte, langer ist erlaubt, kiirzer
nicht. Das vordere Schutzblech
muB mit seinem oberen Ende
mindestens bis zur Senkrechten
der Achse reichen. Blinkerab-
stand vorn: nicht weniger als
340 mm, hinten: nicht weniger
als 240 mm. Das Rucklicht muf3

Priifunterlagen des Herstellers anfordern.

mindestens 300 mm Ulber der
Fahrbahn liegen.

Zur dritten Gruppe zahlen
Umbauten, die dem TUV vorge-
fuhrt und dort in die Papiere ein-
getragen werden. Diese sind
zum Beispiel: Verkleidungen,
Tank, Bremsen, Rader, Lenker,
Sitzbank (bei Wechsel von ein-
auf zweisitzig und umgekehrt),
FuBrastenanlage, Ubersetzung,

Gepécktrdager: darf nach Belieben angebaut werden, eintragungsfrei.

Anderungder Motorleistung (Re-
duzierung und Steigerung). Da-
zu zahlen atch Anderungen am
Vergaser, dem Ansaugtrakt und
dem Auspuff. Bei Anbau von an-
deren Vergasern oder anderem
Auspuff kann der TUV auf einen
neuen Leistungsnachweis ces
Motors bestehen.

Es empfiehit sich in jedem Fa*
vor dem Umbau einen TUV-Sr_-
fer Uber die exakten Vorscmrmen
zu befragen. Dr. Ekart Hums vorm
Stuttgarter TUV man: cazu
.Uns ist es lieber
kommen vorher zu
beraten sie gern urc <o
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Tumitten  des ‘t nischen
Schiefergebirges verbirgt sich ein
* Gebiet, das'mit seingrSchinhéit
und jaucht mit deég Mentalitiat,
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1 Motorridder neben einem
brnten Tisch ab. Die Bedienung
kommt sofort zu uns Motorrad-
fahrern. Sie ist freundlich. Wir
bestellen Kaffee. Ingrid mochic
die Eiskarte. Die Ledenjacken
hangen lingst iiber den Stublieh -
nen. Die Sonne knallvjess w08
runter.

Wo sind wir? In Pormassl
Framkreich., gn  liaken '
mochfe man menen, Doch e
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Spritztour im
goldenen Oktober

FluB, der sich breit und triige vor
uns entlangwilzt, ist weder der
Douro noch die Loire. Und auch
nicht der Lago Maggiore. Es ist
die Mosel. Wir befinden uns in
der Bundesrepublik Deutsch-
land. Das nette Dorf heiit Edi-
ger-Eller. ,Ja, bei uns kann es so-
gar im September 30 Grad ha-
ben*®, erkldrt uns der Wirt. ,,Das
gibt dann dem Wein noch die
richtige Reife. Die Lese findet
deshalb auch erst Ende Oktober
statt. Da mifit ihr mal wieder
herkommen. Das ist die schénste
Jahreszeit an der Mosel!"

Ein Vierteljahr spater ist es so-
weit. Donnerstagabend fahren
wir. Verlangertes Wochenende.
Gerade richtig fiir einen Mosel-
trip. Auf der Autobahn ist es
schon empfindlich kalt. In Hok-
kenheim machen wir daher die
erste Pause. Von da an geht es
ziigig weiter, uiber die imposante
Hingebriicke, iiber den Rhein.
Auf der stets gut befahrbaren
Autobahn Richtung Koblenz/
K&ln. Bei Boppard fahren wir ab.
Mit den letzten Sonnenstrahlen
steigen wir von der Hunsriick-
Hoéhe hinab ins Moseltal. Rot-
lich-gelb verzieht sich die Sonne
hinter dem Nebel. Die Burg
Thurau rechts tiber uns — hiillt
sich in Schatten. Unter uns liegt
Alken. Die sehr gut ausgebauten
Kehren gehen wir vorsichtig an.
Leichte Feuchtigkeit liegt in der
Luft.

Die klammen Knochen genie-
Ben das milde Moselklima an die-
sem Oktoberabend. Mit rotge-
frorenen Gesichtern suchen wir
ein Zimmer, ,,35 Mark mit Friih-
stiick™, ist genehmigt. Der ersten
Weinprobe steht nichts mehr im
Wege. Erwartungsgemall dauert
sie nicht lange. Wir fallen frih in
die Betten. Am ndchsten Mor-
gen — lange Gesichter. Scheil3-
wetter! ,Das ist nur unser Mor-
gennebel®, trostet uns der Junior-
chef des Hauses, ,der zieht bis
um elf weg!" Genug Zeit zum
Friihstiick und fiir ein Gesprich
mit dem Weinkenner. Die erste
Uberraschung fiir uns Laien:
wViele Leute glauben, dall der
Moselwein sull sei. Aber das ist
falsch. Ein reiner Mosel ist sogar
sehr herb. Der wird nur fiir den
Verkauf gemischt. Ein Zehntel
Mosel reicht schon. AuBerdem
sind doch die meisten Weine ge-
schwefelt!*
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Mit einigen Abstechern auf die
Hohen des Hunsriick oder der
Eifel haben wir sehr schnell iiber
200 Kilometer zusammen, ohne
daB wir Trier auch nur in
Reichweite bekommen. Man darf
sich nicht vom ersten Blick auf
die Landkarte tduschen lassen.
Wegen der zahlreichen Schleifen
(Maandern) der Mosel ist schon
die direkte StraBenverbindung
von Koblenz nach Trier gute 250
Kilometer lang.

Am Ortsausgang von Broden-
bach zweigt links eine Strafle ab,
die sich in herrlichen Kehren den
Hunsriick emporhangelt. Links
tiber uns erhebt sich mal wieder
eine der zahlreichen Burgen des
Moseltales: die 800 Jahre alte
Ehrenburg, eine der schdnsten
Ruinen ihrer Art. Ausgangs-
punkt fiir Wanderungen durch
die groBartige Ehrenbachklamm,
in der sich mehrere malerische
Wassermiihlen zwingen. Uns ist
allerdings nicht nach Wandern
zumute. Und wir fahren wieder
hinab ins Tal. Bis Treis fiihrt uns
eine breit ausgebaute Strale am
FluB entlang. Die Bundesstrale
49 wechselt hier auf das linke
Moselufer. Wir fahren durch die
alte Romerstadt und gelangen an
den Flaumbach. Ein enges, idyl-
lisches Tal. Links und rechts stei-
le Felswinde. Fahrerisch sehr
anspruchsvoll.

Da es erst Freitag ist, halten
sich die Touristenstrome in Gren-
zen. Mit Gliick finden wir im
,Haus Lipmann® noch einen
freien Tisch. Die Preise sind fiir
einen Touristenort recht verniinf-
tig und die Atmosphire dank der
handgeschnitzien Mobel gemiit-
lich. Wir fiihlen uns wie zu Ritters
Zeiten. Einen Ritter hat es hier
auch tatsichlich einmal gegeben,
wie uns Tischnachbarn stolz be-
richten. Es sind Amerikaner, die
extra zur Weinernte an die ,won-
derful Mosel’ gekommen sind.

Jedes Haus ist ein
Schmuckstiick

Nach dem Essen erkunden wir
noch kurz auf den Spuren des
Ritters Krafto von Beilstein die
steilen Gassen des 1100 Jahre al-
ten Dorfes. Jedes Haus ist ein
kleines Fachwerk-Schmuckstiick.
Heile Welt — ,Old Germany".
Mit der Sonne im Riicken fah-
ren wir dann wieder Richtung
Norden, um in Cochem auf das
andere Ufer uberzuwechseln.

Cochem gilt als Endpunkt des
schonsten Teilstiicks der 545 Ki-
lometer langen Mosel. Von der
romischen Kaiserresidenz Trier
bis hier hin hat sich die Mosel
mehr als 20 Schleifen durch das
Rheinische Schiefergebirge ge-
waschen. Kein anderer deutscher
FluB ,méandert® so stark. Wissen-
schaftler fiihren dieses Phino-
men auf die unterschiedlichen
Hirtegrade des Schiefergesteins
zuriick. Hat sich der Flul} einmal
zum ,Zick-Zack-Kurs' entschlos-
sen, wird die Schleifenbildung
durch die Stromungsverhaltnisse
forciert. Im Kurvendufieren ist
die Stromung stdrker, innen
schwicher. Dadurch trdgt der
FluB auBen immer mehr Gestein
ab und lagert es dafiir auf der In-
nenseite ab. Regelrechte Sand-
banke sind die Folge.

Der Niirburgring
ist um die Ecke

Wer iibrigens den Niirburgring
besuchen mochte, ist von hier in
einer halben Stunde da. Denn es
sind nur noch 38 Kilometer bis
zum weltberiihmten Rennkurs in
der Hohen Eifel. Wenn nicht
gerade ein Rennen stattfindet,
kann man den 22,8 Kilometer
langen Ring befahren. Pro Run-
de kostet das fiinf Mark. Unter
derTelefonnummer02691/2031
kann man vorher anfragen, ob
die Strecke frei ist.

Ein Blick auf die Generalkar-
ten 12 und 15 (MaBstab 1:200000)
zeigt uns, daB wir heute die
schonsten Moselschleifen vor uns
haben. So beriihmte Weinorte
wie Traben-Trarbach, Bernka-
stel-Kues und Piesport liegen auf
unserem Weg. Zunichst einmal
passieren wir jedoch den heil3e-
sten und auch steilsten Weinberg
Deutschlands, den Calmond. In
miihevoller Kleinarbeit haben
die Weinbauern dem 65 Grad
steilen Schieferhang die schma~
len Terrassen aufgezwungen An
der gegeniiberliegenden Ufer-
seite — im Innern der Schleife —
entdecken wir wieder die altbe-
kannte Klosterruine Stuben, Auf
der Suche nach einem guten Aus-
sichtspunkt wihlen wir im Dorf-
chen Bremm eine kieine Neben-
strafle. Sie entpuppt sich als eine
der fahrerisch schonsten Berg-
strecken an der Mosel. Auf der
Berghohe angelangt, lddt eine
Hangwiese zum rasten. Von hier
haben wir einen herrlichen Aus-
blick.

Am UBbach entlang kehren
wir wieder zurilick zur Mosel, auf
deren UferstraBe wir schlieBlich
Trarbach erreichen. Hier fiihrt
eine mit Torbogen verzierte
Steinbriicke hiniiber zum fast
1000 Jahre alten Stadtteil Tra-
ben, der durch die Festungsruine
Mont Royal gekront wird. Nur
langsam wiihlen wir uns durch
den dichten FuBgingerverkehr
der beliebten Kur- und Weinhan-
delsstadt hindurch, um oberhalb
von Trarbach in das wildroman-
tische Wildbachtal zu gelangen.
Die enge diistere Strafie ist hier
noch nicht vom Morgennebel ab-
getrocknet. Es wird schlagartig
kiihl. Mit vorsichtiger Gashand
treiben wir die Suzukis nach
Longkamp hinauf, Von hier Jadt
die gut ausgebaute B 50 zur ziigi-
gen Abfahrt nach Bernkastel-
Kues.

Ein paar Kilometer vor der
Stadt zweigt links ein Strd3chen
ab, das in ein paar engen rutschi-
gen Kehren zur Burgruine
Landshut hinauffiihrt. Der Blick
schweift liber die steilen Wein-
hange hinunter auf Bernkastel
und hiniiber zur anderen Mosel-
scite auf Kues, dessen Yacht-
Hafen sich regelrecht in die
Landzunge hinecingefressen hat.
Ein riesiger Lastkahn bringt mit
seinen fiacherformigen Wellen
geordnete Unruhe in den Was-
serspiegel der Mosel. Bernkastel
ist zweifelsohne ein stddtebau-
liches Juwel, das auf der ganzen
Welt seinesgleichen sucht. Zen-
trum der historischen Kostbar-
keit, von der man sich auch durch
die zahlreichen Touristen nicht
abhalten lassen sollte, ist der
Marktplatz. Selbst wer sich schon
an Aix-en-Provence oder Tibin-
gen begeistert hat, wird hier
tiberrascht sein.

Ein billiges -Gasthaus fiir die
Nacht durfen wir hier allerdings
kaum erwarten. Und so machen
wir unstauch — die tiefstehende
Nachmittagssonne im Gesicht —
auf dén Weg Richtung Piesport.
Da’es Samstagabend ist, haben
wir Schwierigkeiten, ein Zimmer
zu bekommen. Im Piesporter
Ortsteil Reinsport klappt es dann
schlieilich doch noch. Direkt ge-
geniiber von der sogenannten
Mosel-Loreley kommen wir in
einem 1767 erbauten Gasthof
unter. Anlal} genug, die Einla-
dung des freundlichen Gastwirts
zur Weinprobe im hauseigenen
Keller anzunehmen!

Reiner H. Nitschke
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Megola-Motorrad von 1923
mit 5-Zylinder Sternmotor

Das erste Motorrad mit
Benzinmotor von Daimler
und Maybach, 1885

Das Neckarsulmer Zweirad-Museum prasentiert C—
die Motorrad-Entwicklung von Anfang an. ‘
Kaum zu glauben, auch unsere GroBviter ,chopperten® schon. |

Opas "Chopper”

Eine DKW-Luxus 200, n;
m Zwer‘tak!mo!or, 193

198 cC

ein Mars-Motorrad mit 1000 ccm
Boxermotor von Maybach

14




Auf halber Strecke
zwischen Stuttgart und
Heidelberg, dort wo
Neckar und Sulm zusam-
menflieBen, liegt das
Stiadtchen Neckarsulm,

ein Ort mit hundert Jah-
ren Fahrzeuggeschichte.
Der passende Platz fiir
ein Zweiradmuseum, das
noch dazu stilgerecht in
einem historischen Ge-
baude untergebracht ist,
dessen Anfinge bis in
das 13. Jahrhundert rei-
chen. So alt ist das zwei-
radrige Inventar natiir-
lich nicht, aber immerhin
reicht der Ursprung des
Antiquariats bis 1817 zu-
riick.

Auf vier Etagen wird Zwei-
radgeschichte von ihren
Anfiangen bis heute dokumen-
tiert. Im rustikalen Kellergewdl-
be sind die jahrlich wechselnden
Sonderschauen aufgebaut. Nach
BMW, DKW, Ziindapp und einer
Fahrrad-Schau présentiert sich
imJahr 1980 die Marke NSU, der
Vollstindigkeit halber auch mit
einigen Automobilen. Vom er-
sten NSU-Motorrad (1901) mit
234  cem-Viertaktmotor  und
1,75 PS, dem .Neckarsulmer
Motorrad®, bis zum erfolgreichen
JBlauwal®, einer markanten
NSU-Rennmaschine, erhdlt der
Besucher einen abgerundeten
Eindruck dieser einst dominie-
renden Marke. 1954 errang Wer-
ner Haas mit dem Blauwal
(248 cem-Zweizylinder-Viertakt-
motor, 36 PS, Spitze 210 km/h)
die deutsche und die Welimei-
sterschaft. Nur dank der aerody-
namisch duBerst glinstig geform-
ten Aluminium-Verkleidung war
ein VorstofB} in diesen Geschwin-
digkeitsbereich moglich. Giin-
stige  Luftwiderstandsbeiwerte
sind also langst kein Privileg mo-
derner im Windkanal entwickel-
ter Fahrzeuge.

1955 wurde NSU mit 350.000
Zweirddern grofte Zweiradfa-
brik der Welt. Mit 339 km/h war
Wilhelm Herz 1956 auf seiner
500 cem-Zweizylinder NSU-
Kompressor-Maschine zumzwei-
ten Mal schnellster Motorradfah-
rer der Welt. Auch diese Kom-
pressor-NSU ist zu sehen, im
zweiten Stock in der Rennma-
schinen-Abteilung.

Im Parterre beginnen die An-
fange der Radl-Bauerei: Vom
Laufrad des Freiherrn von Drais
(1817) bis zum Rennrad von Rudi
Altig kann die Entwicklung der
Fahrriader verfolgt werden. Mo-
derne Motorrader der 70er Jahre
lockern die Fahrradschau auf.
Gleich rechts, neben dem Ein-
gang. erregt eine wuchtige und
imposante Maschine Aufsehen:
Ein Schrittmacher-Motorrad fiir
Fahrrad-Rennen. Der riesige
2400 ccm-V-Motor aus Frank-
reich gibt seine Kraft ohne Kupp-
lung und Getriebe direkt iiber
einen breiten Lederriemen ans
Hinterrad ab.

Die erste Etage nimmt Motor-
rader auf, an denen der konti-
nuierliche Fortschritt vom ersten
motorisierten Zweirad bis zu Ma-
schinen der spéten fiinfziger und
friben sechziger Jahre deutlich
wird. Die Erfinder Daimler und
Maybach konstruierten 1885 das
erste benzingetriebene Motor-
rad. Mit einer Nachbildung die-
ses Holzmobils mit 264 ccm-Mo-
tor und 0.5 PS beginnt die Mo-
torrad-Veteranen-Schau.

Auf dem mittleren Podest die-
ser Halle rethen sich die schwar-
zen Ungetiime  aneinander.
Schwarz.die obligatorische Farbe
zu einer Zeit. als Weinrot schon

Die erste Etage: Motorrdder vom Anfang bis in die

NSU-Konsul aus den 50er Jahren, die den,, Gelben
Engeln" vom ADAC als Einsatzfahrzeuge diente

spdten 50er und frithen 60er Jahre

— 4

Olspritze: zusétzlich zur Motorschmierung
wird diese unterwegs ab und zu
von Hand betatigt

- Schrittmacher-Maschine fur Fahrradrennen 272
2400 .ccm, Zweizylinder V-Motor, Viertaxies

.

gewapl wai, Am oberen Ende
flankiert eine Megola die Parade.
Sie zahlt zu den ungewdhnlich-
sten und daher bekanntesten
Veteranen. Thr Vorderrad nimmt
einen Funfzylinder-Sternmotor
auf, Radnabe ist gleich Kurbel-
welle, Kupplung und Getriebe
sind uberflissig: Anschieben und
Aufspringen hieB die Devise.

Neben der Megola eine Ame-
rikanerin: die unorthodoxe Ner-
a-car, Baujahr 1924, mit Zwei-
taktmotor und Achsschenkellen-
kung.

Auch die Vierzylinder Wind-
hotf von 1929 verdient Aufmerk-
samkeit. Thr langs eingebauter

»
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Die zweite Etage:

Rennmaschinen
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Opas ,,Chopper*

Motor mit 748 cem, 22 PS und
obenliegender Nockenwelle wird
mit Ol gekiihit.

Es geht weiter mit der Opel
Motorclub (1929), ein 500er Ein-
zylinder-Viertakter mit Opelmo-
tor in einem Prel3stahlrahmen
von Neumann-Neander. Diese
Firma aus Rolsdorf bei Diiren
(Rheinland) fertigt Einheitstahr-
gestelle fiir Fremdmotoren.

Es hat eine Menge Seiten-
spriinge in der Entwicklung der
Motorrider gegeben. Dem Ein-
fallsreichtum  schienen keine
Grenzen gesetzt. Egal ob Motor,
Kraftiibertragung oder Fahr-
werk — sonderbare aber auch ge-
niale Ideen wurden in die Praxis
umgesetzt,

Die in Neckarsulm ausgestell-
ten Denkmiler einer Motorrad-
entwicklung sind die Wegbereiter
der heutigen Technik. Sie ver-
deutlichen die verschiedenen
Entwicklungsstufen und ihre Al-
ternativen. Liebe zum Detail und
Einfallsreichtum dokumentieren
diese  Motorrad-Urgrofvater.
Kupfer, Messing und Nickel
gldnzt dort, wo heute Plastik die
Kosten senkt. Und manches, was
uns jetzt als neueste Entdeckung
angeboten wird, steht dort als
Selbstverstdandlichkeit. Wie bel
so vielen Dingen kann auch hier
nur festgestellt werden: Es war
alles schon einmal da*.

Die Notwendigkeit einer Vor-
derradfederung war zwangsldu-
fig recht frith erkannt, weil sie
eine Sache der Fahrzeugbeherr-
schung darstellt. Wihrend die
Hinterradfederung erst relativ
spét zur Standardeinrichtung ge-
horte, widmeten die Erfinder
dem Vorderrad schon friih ihre
Aufmerksamkeit. Schon 1900
federte in der Cyklon eine Kon-
struktion fiir die es ganz sicher
keinen Namen gibt. Bis BMW
1936 mit der ersten Teleskopga-
bel die bis heute giiltige Losung
fand, wurde allerhand auspro-
biert. Da gab es Trapezgabeln,
Parallelogrammgabeln, gescho-
bene und gezogene Schwingen,
Blattfedern und andere Kon-
struktionen.

Ebenso einfallsreich ging es
auf dem Motorensektor zu:
Zwei- und Viertakter, luft- und
flissigkeitsgekiihlt, Twins, Rei-
henmotoren, V-Motoren, Kom-
pressormotoren, Boxer, mal quer
mal ldngs eingebaut, seitenge-
steuert, kopfgesteuert, mit oben-
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liegenden Nockenwellen, Vier-
Ventiler, Haarnadelfedern, des-
modromische  Ventilsteuerung,
Schubstangensteuerung und so
weiter. An Leistung hat es diesen
Motoren gewil} nicht gefehlt, nur
mit der Standfestigkeit war das
meistens so eine Sache.

Erst in der Rennabteilung im
zwelten Stock wird so richtig klar,
mit werlchem Mut und sicher
auch Uberzeugung, dem Mo-
torrad Vortrieb gegeben wurde.
Kaum lief solch ein motorisiertes
Fahrrad von selbst, wurden schon
Rennen ausgetragen. Selbst von
der auBergewdhnlichen Megola
gab es einen Racer mit modifi-
ziertem Motor. In auffilligem
Knallrot steht sie am Anfang der
Renner-Reihe, die mit den Mar-
ken AJS, BMW, Bultaco, DKW,
Husquarna, Norton, NSU und
vielen, vielen damals beriihmten,
heute teilweise vergessenen Mar-
ken weiter geht. Auch eine Japa-
nerin hat sich plazieren kénnen:
Die 32 PS-starke 125er Suzuki,
mit der Dieter Braun 1969 Vize-
und 1970 Weltmeister wurde.
Artgenossen aus dem Bahn-,
Trial- und Gelandesport runden
die Sport-Szene ab.

Besonders interessant sind im-
mer die Dinge, die am ldngsten
zurlickliegen, weil sie — schon
lange in Vergessenheit geraten —
fir viele vollig neu auftauchen.
Dies gilt hier besonders den er-
sten Jahrzehnten der frisch er-
fundenen Motorrader. Da wurde
das Benzin in einem Brennstoff-
behilter transportiert, der Motor
mit Tropf- und Schleuderschmie-
rung gedlt und mit Spritzverga-
sern gefiittert, Glimmerkerzen
und Gliithrohrziindung sorgten
(nicht immer) fiir Funken und
der Riemenantrieb setzte das
Gefdhrt in Bewegung. Lichtan-
lage, Signalhorn und Tachometer
gab es teilweise als Extras zu
kaufen.

Zu einer Zeit, als die Motor-
radentwicklung noch in den Kin-
derschuhen steckte, setzte die
weltwirtschaftliche Lage den em-
pirischen Erbauern so starke
finanzielle Schranken, dal3 sich
viele Firmen von den zwanziger
Jahren nicht erholten und sang-
und klanglos untergegangen sind.

Die Entwicklung war stiir-
misch und uneinheitlich aber fiir
uns heute ist sie zur Legende ge-
worden, eine Legende, die durch
die Neckarsulmer-Dokumenta-
tion in die Gegenwart geriickt

wird.
Ilse Reuter

Hallo!

ich bin da:
Der SUZUKI
LJ 80!

850 ccm, 29,4 kW (40 PS),
750 kg, Allradantrieb mit
zuschaltbarem Sperrdiffe-

rential. Auf- und ausbaubar
als Limousine, Schulbus.
Jetzt probefahren!
Jetzt bestellen!

Bei lhrem

SUZUKI-Handler:

auToHaus meveH  SUZUKI - Centrum

JUF‘GEN“ “I

KuBmaulstraBe 15
7500 Karlsruhe 21
Tel. 0721/751099

H&S

Motor Sport GmbH

Gutenbergstr. 16
2301 Raisdorf
Tel. (04307) 5987
SUZUKI-
Vertragshéandler

Motorrader
SUZUKI eljot
Bootsmotoren

SUZUKI

MOTORRAD
KOLBEL

HertzstraBe 12
7505 Ettlingen

Telefon
07243/14485

Thalkirchner
StraBe 66-68

Telefon
089/537700

MOTORRAD
HAASE emsH
MUNCHEN







CR LT

PRSP I T Y

i

P

X1E
1-Zyl.-2-Takt-Motor, 49 ccm, 2,0 kW
(3 PS), 5 Gange, 40 km/h.

X 1 technische Daten wie X 1 E,
Sonderausstattung: Speichenrader.

TS 50 ER - Crossduro
1-Zyl.-2-Takt-Motor, 49 ccm, 2,0 KW
(3 PS), 5 Géange, 40 km/h.

TS 50 K 1-Zyl.-2-Takt-Motor,

49 ccm, 2,0 kW (3 PS), 5 Gange,
40 km/h.

TS 80 ER - das neue 8oer Cross-
duro-Leichtkraftrad
1-Zyl.-2-Takt-Motor, 79 ccm.




TS 80 ER

GT 80L

RV 50 - Funbike
1-Zyl.-2-Takt-Motor, 49 ccm, 2,0 kW
(3PS), 4 Gange, 40 km/h.

X 3 E - das neue 80er StraBen-
Leichtkraftrad
1-Zyl.-2-Takt-Motor, 79 ccm.

GT 80 L - das neue 80er Chopper-
Leichtkraftrad
1-Zyl.-2-Takt-Motor, 79 ccm.

SUZUKI
Prazision fiir die Freizeit
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2 von SUZUKLV

GSX 250 E

TS 125 ER - Crossduro
1-Zy|.-2-Takt-Motor, 123 ccm, 8,0 kW
(11 PS), 100 kg, 6 Gange, 100 km/h.

GSX250E

2-Zy!.-4-Takt-4-Ventiler mit 2 oben-
liegenden Nockenwellen, 249 ccm;
20 kW (27 PS), 6 Gange, 172 kg.

GSX 250 T - Traditional-Rider
2-Zy|.-4-Takt-4-Ventiler mit 2 oben-
liegenden Nockenwellen, 249 ccm,
20 kW (27 PS), 6 Génge, 172 kg.

DR 400 S - Crossduro
1-Zyl.-4-Takt-Motor, 396 ccm,
20 kW (27 PS), 5 Gange.

Ei
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GN 400 T - Traditional-Rider GSX400E
1-Zyl-OHC-4-Takt-Motor, 396 ccm, 2-Zyl.-4-Takt-4-Ventiler, EJ
20 kW (27 PS), 5 Gange. TSCC-System. 20 kW (27 PS),
6 Génge. Kontaktlose Ziindung. q
GN 400 L - Chopper
1-Zyl.-OHC-4-Takt-Motor, 386 ccm, GSX 400 S |
20 kW (27 PS), 5 Gange. 2-Zy| -4-Takt-4-Ventiler, a
TSCC-System. 20 kW (27 PS), )
GSX 400 L - Chopper 6 Génge. Kontaktlose Ziindung.
2-Zyl-4-Takt-4-Ventiler, Lenkerverkleidung. I‘
TSCC-System, 20 kW (27 PS), H SUZUKI
6 Gange. Kontaktlose Zundung. Prizision fiir die Freizeit




TS 250 ER
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RV 125 - Funbike
1-Zyl.-2-Takt-Motor, 123 ccm, 5,9 kW (8 PS),
5 Géange, 90 km/h, auch als RV 90, 87 ccm,
4.7 kW (6,3 PS) erhaltlich.

X7E

2-Zyl.-2-Takt-Motor, 246 ccm, 20 kW (27 PS),

6 Gange, 143 kg, 155 km/h. Auch erhaltlich als:

X 5 E 2-Zyl.-2-Takt-Motor, 200 ccm, 13 kW (17 PS),
5 Gange, 131 kg, 125 km/h.

X 5 technische Daten wie X 5 E,
Sonderausstattung: Speichenrader.

TS 250 ER Crossduro
1-Zyl.-2-Takt-Motor, membranschlitzgesteuert,
246 ccm, 13,0 kW (17 PS), 131 kg, 5 Gange, 115 km/h.
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GS500E

4-Zyl.-4-Takt-Motor mit 2 oben-

m liegenden Nockenwellen, 492 ccm,

% 20 kW27 PS), 6 Gange, 147 km/h.
Umbau auf 45 PS maoglich.

GS 450 L - Chopper
2-Zyl.-4-Takt-Motor mit 2 oben-
liegenden Nockenwellen, 448 ccm,
32 kW (43 PS), 6 Génge.

GS450L
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Die Super:
von SUZUK

GS 850 GL

GS 850 GL - Kardan-Chopper
4-Zyl.-4-Takt-Motor mit 2 oben-
liegenden Nockenwellen, 843 ccm,
59 kW (80 PS), 5 Gange, Wellen-
antrieb, Highriser-Lenker,
Stufenbank.

GS 850 G - Kardan

4-Zy| -4-Takt-Motor mit 2 oben-
liegenden Nockenwellen, 843 ccm,
59 kW (80 PS), 5 Gange, 203 km/h,
Wellenantrieb ohne Probleme.

GSX 750E
4-Zyl-DOHC -4-Takt-4-Ventiler,

TSCC-System. 747 ccm, 60 kW
(80 PS), 5 Géange, 202 km/h.,

SUZUKI

i Prazision fiir die Freizeit
26



buperbikes

| Uber 50 PS.

GSX 750 L - Chopper
4-Zyl.-DOHC.-4-Takt-4-Ventiler,
TSCC-System, 747 ccm, 60 kW
(80 PS), 5 Gange, Highriser-Lenker,
Stufenbank.

Reifen: vorn 90/90-19 52 H,

hinten 130/90-16 67 H.

GS 1000 G - Kardan
4-Zyl.-4-Takt-Motor mit 2 oben-
liegenden Nockenwellen, 997 ccm,
66 kW (90 PS), 5 Gange,
Wellenantrieb.

GS 1000 G
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Die Super-
von SUZUK

SUZUKI-Bimota SB 3
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.Uber 50 PS.
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GS 1000 S

SUZUKI-Bimota SB 3
4-Zy|.-4-Takt-Motor mit 2 oben-
liegenden Nockenwellen, 997 ccm,
66 kW (90 PS), 5 Gange, Gitterrohr-
rahmen aus Chrommolybdan-Stahl.
Monocoque-Vollverkleidung.

GS 1000 E

4-Zy| -DOHC.-4-Takt-Motor,

997 ccm, 66 kKW (90 PS), 5 Gange,
215 km/h. Teleskopgabel mit
pneumatischer Unterstiitzung und
olgedampften Federbeinen.

GS 1000 S
4-Zyl.-DOHC.-4-Takt-Motor,

997 ccm, 66 kKW (90 PS), 5 Gange,
215 km/h. Teleskopgabel,
olgedampft, mit pneumatischer
Unterstlitzung. Lenkerverkleidung.

GSX 1100 E

4-Zyl -4-Takt-4-Ventiler,
TSCC-System, 1075.cem, 73,0 kW
(100 PS), dlgedampfte Teleskop-
gabelmit pneumatischer Unter-
stitzung, mech:verstellbar.
Alu-Kastenschwinge. 220 km/h.
Erste im groBen Vergleichs-Test.

Technische Anderungen vor-
behalten. Viele Modelle sind so
aktuell, daB exakte Daten aus
Japan bei Drucklegung

noch nicht vorlagen.




Im alten Japan galt es als
hochste Kunst an Prazision
und Exaktheit, ein fallendes
Blatt mit dem Schwert zu
zerteilen. Das Schwert mit
demdies moglich war, wur-
de Katana genannt.

Suzuki baut kinftig eine

Motorrad-Modellreihe, die
Katana hei3t. Mit gutem
Grund, denn erstmals gibt
es mit der Suzuki Katana
eine Motorradserie in der
Kombination von perfekte-
sterjapanischer Technik mit
europaischem Design, ana-

tomisch genau aufden Fah-
rer abgestimmt.

Zum Beispiel diese Katana
GSX 1100 S: 4 Zylinder, 16
Ventile, 2obenliegendeNok-
kenwellen, 5 Gange, Zund-
anlage kontaktlos. Hochst-
geschwindigkeit iiber 220




km/h. Ab 1981 lieferbar.
Das zweite Modell ist die
Katana GS 650 G. 4 Zylin-
der, Kardanantrieb, 5 Gange,
uber 70 PS. (Technische An-
derungen und Werte vorbe-
halten). Wir reservieren gern
schon jetzt eine Katanafiir Sie.

Bitte schicken Sie mir Prospekt und Bestellunterlagen.

Name
StralRe
Ort/PLZ

(An Suzuki Motor-Handel GmbH Deutschland,
Postfach 46 08 45, 8000 Miinchen 46, Abt. Katana.)

$SUZUKI
KATANAZ/

EILER L RIEMEL




Zfnop Guzighap

Jetzt eroffnet der SUZI-SHOP.

Bei vielen SUZUKI-Handlern wird bald der SUZI-
SHOP eroffnet.

Das ist der Platz im Laden, wo man das komplette
SUZUKI-Zubeh6r findet.
Die gesamte SUZUKI-Fashion, Motorrad-Jacken,
Anoraks, T-Shirts etc. Das technische Zubehor,
Sturzbligel, Gepacktrager, Kettensprays, Ole etc.

Und da gibts die toll fotografierten farbigen
SUZUKI-Poster.

Alles, was sie jetzt hier sehen, sehen Sie auch bei
Ihrem SUZUKI-Handler.

Eine starke Sache: Die Le-
derjacken in den typischen
SUZUKI-Farben.

Hier sieht man sie mal von
vorne, obwohl man die Fahrer
meist von hinten sieht. 1,2 mm
starkes Nappa-Leder. Eingear-
beiteter Nierengurt. An Ellenbo-
gen und Schultern verstarkt und
abgesteppt. Stabile ReiBver-
schliisse. WeiBe Schulterpaspe-
lierung.

Shirts, Shirts, Shirts.

Die Shirts fir alle Gelegenhei-
ten. In reiner Baumwolle. In den
GroBen Small, Medium; Large.
Und fiir sie und ihn.

Oben: Das bllitenweiBe Shirt
fur lustige Fans.

Links: Ganz heiB3, das Son-
nen-Shirt, mit den zwei luftigen
Seiten.

Rechts: Die Shirts in den
SUZUKI-Farben blau und rot.

Gegen jedes Wetter. Der
leichte, aber warme, mit Pelz
gefitterte Anorak, mit groBem
Kragen zum Aufschlagen. Strick-
abschluB an den Armen und am
Bund. Zwei groBe Seitentaschen
und Brusttasche mit ReiBBver-
schiuB.

Das Zubehor, das dazugehort. $




Sportlich und chic, die Pul-
lis mit V-Ausschnitt. Weinrot,
Beige, Flaschengriin, Grau,
Dunkelbraun, leuchtend Rot.

Das Cross-Shirt nicht nur
fiir Enduro-Fahrer. Damit Kopf
und Hande warm bleiben. Ideal
furs Jogging.

Bibsom: miclE mor aul dein .o Mit dem Hardtop ist der eljot auch fiir den Winter tip top.

Motorrad gut aus. Die attrakii- Mit Hardtop ist fir den eljot das ganze Jahr Saison. Auch im

ven Stiefel aus starkem, strapa- i) Winter, wenn es schneit. Das Hardtop gibt es in drei Varianten. Das

zierfahigem Leder. Mit Profilsohle N Hardtop selbst besteht aus drei Teilen und kann im Sommer pro-

fiir guten Stand auf den FuBrasten. blemlos auf kleinstem Fleck ,iberwintern". Wer den eljot-Spai
also das ganze Jahr haben will, setzt ihm sein Hardtop auf.

Das fesche Halstuch.
Aus Seide, inden traditionellen
SUZUKI-Farben rot oder blau.

Poster fir Fans,

Jetztgibtes eine Reihe brand-
neuer Posterfur Fans: Hier sind
zwei Motive fiir eljot-Fahrer. Auf
derlinken Seite links oben ist
eins.fur Motorradfahrer: ,,SUZI
auf dem Laserstrahl®.




Die Zeitschrift | ,Off-Road™” ver-
anstaltete vom 11.—13.7. 80 eine
Fahrschule fir Leser” im Bun-
deswehrubungsgelande Kreuz-
hof/OberschleiBheim. 60 Teil-
nehmer lernten auf Allrad-Fahr-
zeugen die Tucken des Gelan-
des meistern. Natlrlich war auch
SUZUKIS eljot mit von der
Partie.

Nur noch mit Helm.

Ab 1.8.80 ist Helmtragen Pflicht.
Wer ,,oben chne" erwischt wird,
muB bis zu 40 DM BuBgeld be-
rappen. Also: Immer mit Helm.
Sicher ist sicher.

REISEN

Toll geschrieben,

toll fotografiert.

Ein Buch fiir Abenteuerlustige.
Sechs farbige Reportagen von
Motorrad-Touren in  Arizona,
Australien oder Sizilien. Bei-
spielsweise durch das Tal des
Todes in Arizona, durch die
Bergdorfer Siziliens oder unter
der Mitternachtssonne zum
Nordkap. Der Autor, Reiner H.
Nitschke, ist ein As im Motorrad-
Journalismus. Und sein Buch mit
160 Seiten und fast ebensovie-
len Fotos, ist die DM 49,— wert.
(Verlag New Book Edition, 7407
Rottenburg). Auslieferung Motor-
buchverlag Stuttgart.

34

Termine fiir Rennsport-Fans:

Rundstreckenrennen
(einschlieBlich Langstrecke)
27.9. ADAC-Motorrad-
rennen Dahlemer
Binz
Langstreckenrennen
GroBbritannien

Trial

4.10. ADAC-Bergland-Trial
Leopoldshohe
5.10. ADAC-Miihlenbrik-
Trial
18.10. ADAC-Oktober-Trial
Nirnberg
19.10. ADAC-Frankische
Schweiz-Trial
Steitberg
19.10. ADAC-Trial Wisten
25.10. ADAC-Trial

28.9.

INNWAN

Gesehen - Gehort - Gelesen
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Uschi Obermeier: Auf die TraumstraBe mit SUZUKI.

Fir ihr 5-Jahres-Abenteuer aul der Traumsltrafle der Welt von Alaska nach Feuerland
haben sich Uschi Obermeier und ihr Begleiter Dieter Bockhorn bestens ausgeristet, Mit
auf die Reise gehen zwei SUZUKI Enduros, die sie auch abseils der TraumstrafBe Uber
Stock und Stein bringen sollen. Auf dem Dach ihres ,rollenden Hauses" fahrt neben
Wasserskiern und Surfboards ein Motorboot mit SUZUKI-Aufienborder mit. Ideal fir
dieses Abenteuer ist auch die SUZUKI-Fashion, mit der sich beide eingekleidet haben:
Die Ofi-Road-Mode, angefangen vom Overall iber Latzhose, Parka, bis hin zu Bermu-
das und kompletten Daunenanzigen. Mode, die alle ihre Abenteuer milmacht. Von 40
Grad im Schatten bis 30 Grad minus. Wir von SUZUKI winschen gute Fahrt und viel

D—

Holzkirchen
26.10. DMV-Trial Traunstein
26.10. ADAC-Trial ,.Im
Steinfelder Holz"
1.11. ADAC-Trial
Luneburg
2.11. ADAC-Hellkuhlen-
Berg-Trial
8.11. ADAC-Werraland-
Trial
8.11. ADAC-Trial
Ravensburger Land
Moto Cross
28.9. Immenstadter
ADAC-Moto-Cross
28.9. ADAC-Jura-Moto-
Cross
28.9. ADAC-Moto-Cross
Dauchingen
28.9. Frankenbacher
DMV-Moto-Cross
28.9. DMV-Moto-Cross
Schrecksbach
4./05.10. ADAC-Moto-Cross
Kregelberg
5.10. ADAC-Moto-Cross
Ottenbach
5.10. ADAC-Moto-Cross
Hennweiler
12.10. Int. ADAC-Moto-
Cross Fricken-
hausen
12.10. Int. DMV-Moto-
Cross Reisersberg
12.10. ADAC-Moto-Cross
Fichtelgebirge
12.10. DMV-Moto-Cross
Radevormwald
12.10. Weilheimer
ADAC-Moto-Cross
19.10. ADAC-Moto-Cross
Biberach
19.10. DMV-Moto-Cross
Dom-Esch
25./16.10. Isnyer

ADAC-Moto-Cross

Spal und werden ,,von unterwegs"” berichten.

Sehr geehrte Suzuki-Firma!

Da ich weif3, daB3 Suzuki noch
keine 500er Enduro hat wie z. B.
Honda und Yamaha, habe ich
mir Gedanken gemacht, wie
z. B. so eine Enduro aussehen
sollte. An dieser 500er habe ich
viel Zeit gebraucht um sie so zu
gestalten. Ich selber werde mir
in 1% Jahren eine Suzuki TS
50-ER kaufen. Falls Ihnen diese
Enduro gefallt, kénnen Sie ja
versuchen sie nachzubauen, lei-
der kann ich lhnen nicht mehr
Daten uber die RS 500 geben,
auBer der Zeichnung und den
Daten. Der Tank sollte sehr grof3
sein, daB die Zeitschrift ,,Motor-
rad" nicht wieder schreibt ,, Der
Tank ist zu klein", wie sie es bei
den meisten Motorrdadern macht.
Und auch die Sitzbank solite
grofB3 und bequem sein (ldnger
als bei der Honda XL 500). Ein

Drehzahlmesser sollte auch da-
bei sein. Ich glaube, wenn diese
Enduro gebaut werden sollte,
wirde sie bestimmt ein Schia-
ger werden, wie z. B. die Honda
XL 500 oder die Yamaha XT 500
und ich wei3, daf3 das die Su-
zuki-Werke schaffen... Wenn Ih-
nen meine Enduro nicht geféallt,
schicken Sie sie mir doch bitte
zurlick. Bitte schicken Sie mir
ein Antwortschreiben.

Und wenn Sie mal keine Ideen
flir Motorrdder haben sollten,
sagen Sie es mir, ich habe Ent-
wiirfe flir Enduros, Trialmaschi-
nen, Cross-Maschinen und we-
nige StraBenmaschinen.

Die Farben fiir die RS 500 soll-
ten weif3 oder rot sein.

Ihr Suzuki-Fan
Christian Kassek
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In aller Welt ist SU-
ZUKI als einer der groB3-
ten Motorrad-Hersteller
bekannt. Seit knapp
einem Jahr macht jetzt
aber auch ein SUZUKI-
Auto bei uns Furore:
Der ,,eljot“. Ein Freizeit-
wagen, der sogar unter
den Gelandefahméﬁgen,

bwohl SUZUKI in Japan

eine Reihe erfolgreicher
Kleinwagen baut, ist der ,eljot —
der immerhin schon lange beim
Militdr seinen Dienst tut — das
erste sichtbare Zeichen auf dem
europaischen Markt. Wohl auch,
um im stetigen Trend nach ge-
lingegdngigen, allradangetricbe-
nen Freizeitfahrzeugen ,mitzu-
fahren®,

Entsprechend ist das Fahrzeug
konzipiert, motorisiert und aus-
geriistet: Ein  hochmoderner,
duBerst gerduscharmer Vierzy-
linder-Reihen-Motor mit oben-
liegender Nockenwelle ist die
Basis.

Angetrieben wird der ,eljot*
ganz konventionell iiber die Hin-
terrader mit einem Viergang-Ge-
triebe. Fiir besonders schwieriges
Gelidnde kann im Stillstand der
Allradantrieb zugeschaltet wer-
den.

Ein Test, der von der Zeit-
schrift Off-Road durchgefiihrt
wurde, zeigt ganz deutlich die
groflen Vorteile des ,Zwerges™
im Geldnde: ,,Denn was der Su-
zuki im Geldande anstellt, macht
ihm so schnell keiner nach. So
kimpften Land Rover, Toyota
Landcruiser oder Chevrolet Bla-
zer schon mit Schaufeln und Seil-
winden ums nackte Uberleben,
wo der Suzuki noch munter ein-
herholperte. Durch fehlenden
Uberhang werden kleinere Fel-
sen und Felsvorspriinge oder
Stufen miihelos erklettert.”

Bedingt durch seine leichte
Handhabung ist er nicht nur in
schwierigem Gelidnde duBerst
sicher zu dirigieren.

Hélt man sich die MaBe und
das Gewicht des ,eljot* vor
Augen, kénnte man meinen, daf
das Motto .Take it easy, Suzi“
den Konstrukteuren unauslsch-
lich eingepriagt wurde. Mit einer
Léange von 3,17 m und einem Ge-
wicht von 825 kg kann er sich als
kleinster und kompaktester Ge-
lindewagen auf dem europi-
ischen Markt bezeichnen,

Die Maschine hat einen Hub-
raum von 797 ccm, aus dem
41 PS (30,2 kW) bei 5500 U/min
herausgeholt werden. Diese Lei-
stung reicht immerhin fiir eine
Héchstgeschwindigkeit von 120
km/h. Auch der Durchschnitts-
verbrauch lalit sich sehen: Er
liegt bei ca. 9,0 | Normalbenzin
auf 100 Kilometer.

Daf der ,.eljot* auf der Strae

. 'ihkglgn Kaomfort moderner Li-

T
-‘ —-——-—__,______‘
" CINEEETH]

mousinen bieten kann, ist ver-
standlich. Vielmehr mochte man
ihn als idealen Zweitwagen ver-
standen wissen. Unter der Woche
fahrt ihn die Hausfrau und am
Wochenende und im Urlaub ist
er ein Spal fiir die ganze Familie.
Nicht zu vergessen unsere , Frei-
zeit-Sportler® wie Windsurfer,
Drachenflieger etc.

Ein groBes Plus fiir ihn ist sein
enormer Stauraum hinter den
Vordersitzen. Hier ist einfach al-
les unterzubringen, was bei einer
normalen Limousine grofites
Kopfzerbrechen bereitet.

Aber man darf seine Fédhigkei-
ten nicht nur im Bereich Ereizeit
sehen.

Nimmt man ndamlich das Hard-
top dazu, dann wird der .eljot*”
Sommer wie Winter zum idealen
Universal-Auto. Morgens ein
kleiner Schulbus. Ein wendiger
Einkaufskorb fiir die Hausfrau.
Ein kriftiger Packesel oder auch

ein tlichtiger Wintersportler.
Ideal ist auch, dall das Hardtop
nicht aus einem Stiick besteht,
sondern aus drei Teilen. So ist es
einfach  auseinanderzunehmen
und jederzeit gut zu verstauen.
DaBl es auch beim Hardtop
Extra-Ausfiihrongen gibt,kommt
all denen za gute, die es gern ein
biBchen” extravaganter haben
mochten.

Bemerkenswert sind auch die
zup Verfigung stehenden Son-
dcryarianten des . eljot®. Zum
Beispicl/die Ausfiihrung SP 80
~Sport", dic schon vom optischen
Erscheinungsbild her liberzeugt.
Oder die Ausfithrung CH 80
»Chasseur”, ein Fahrzeug haupt-
sdchlich fiir Forst- und Jagdbe-
tricb mit entsprechender Ausru-
stung, Anhingerkupplung etc.

Die Zeitschrift AUTOHAUS
schreibt in einem Artikel: ...
Auf GroBbaustellen, bei Forste-
reien (Schneepflugeinsatz — sehr
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Ein Sport-Spal auch fiir das $ehwachere Geschlecht.

wd :a

e
o—*

ne, spritzige!

—e “_—-r

Was sich bislang hauptsdchlich
in Florida oder auf den Seen im
Stiden zu einem sauberen Frei-
zeit-Spall und -Sport entwickel-
te, macht nun auch bei uns Fu-
rore: Das Motorrad fiirs Wasser.
Oder: Das Wetbike.

Aussehen tut es ja fast wie ein
Motorrad: Lenker, Gabel, Sattel.
Und es ist auch nicht viel grofier.
Aber ldBt essich auch handhaben
wie ein Motorrad?

Es liegt ,satt™ und stabil im
Wasser und ab 20 km/h saust es
auf Semen Kufen wie auf Schie-

"ﬂ

 gebraust, legt sich in d
~ Kurven wie Barry Shee- 'V GENETL TN >
b 7 de Jet-Antriecb komm Tt
B e . ne, spnngt iiber Wellen- zum Stlllstand erlaBt der Pilot
e e kiimme oder choppert :
< e “*_E* gemiitlich dahin.

_Sache fiir alle M

e — == !

lotorrad-

Der Start ist unproblematlsch
(elektrischer Anlasser, Elektro-
nic-Ziindung), das Fahren schnell
in den Griff zu kriegen und
der Motor diirfte selbst hellhori-
gen Umweltschiitzern nicht auf-
fallen.

Was dieses Freizeit-Gefdhrt
aullerdem so sympathisch macht:
Man kann es auch zu zweit be-
steigen oder ziim Ziehen eines
Wassersk:fg}i%er\ wgwenden

Das Welbﬁ\gémt(d bald immer
ofter bei 0 auchen. Nicht
zul wéi es jetzt vom

Sministeriu
ltschen Wassersira-

SUZUKI mehtnutdﬁi’ch tech”i'u—
‘nisch hochwertige Motorriider,
sondcrn auch durch den Bau lex-




Grofle
Motorrad-Auswahl
zu kleinem Preis!

Ersatzteillager + Service
Meisterbetrieb

Miet-Motorrader
“’ETB'KE Probefahrten - Finanzierungen

Dortmunds SUZUKI-Handler

MissundestraBe 49
4600 Dortmund
Telefon (0231) 815210

Vorne und hinten Kufen, ein Lenker wie beim Motorrad. Und sagar Platz fiir den Sozius.

diese ,Kombination®* heute aus-
zeichnen.

Sollte es also unter den SUZI-
Fahrern ambitionierte Wasser-

sportler geben, so miissen sie nun Sie an ,Mir*, wenn Sie
auch auf dem Wasser nicht auls mich beim
Motaorrad verzichten. SUZUKI-
Jiirgen Johann Vertragshandler
Technische Daten Autohaus
Peter Sondermann
Linge iiber Alles 228,5cm Bonsfelder StraBe 33
Breite 64,0cm 5620 Velbert 11-
RumpfHohe 106,0cm Langenberg, kaufen!

Gewicht leer 158,0kg

zul. Gesamtgewicht 272,0kg

Motor 2-Takt 2
Mischungsschmierung zwelrad-

Zylinder 2 =
Bohrungx Hub. 80x72mm Relnmuth
Hubraum 723 cm’ Verkauf: Bergheimer Str. 134
Leistung 50 PS Teleionse :25{1 /2 12?"1;'3 -
= e 53_00 Uh{""‘ Wer#eslteaft;}: ocr;;zu 21??34?39
Kiihlung wassergekiihlt :
Ziindung Elektronic 6900 Heidelberg 1
Vergaser 2 Mikuni,32 mm @ SUZUKI-Vertragshandler
Starter E-Start 10 Jahre
Mischung Ol, Benzin 1:50 SUZUKI-Erfahrung —
Tankinhalt 301 Ihr Vorteil!
Geschwindigkeit 50km/h Wir fithren

alle SUZUKI-Produkte!

Mit der Zeit kommt mehr Freizeit
und fiir die Freizeit: SUZUKI ELJOT!
‘— |OVERSEAS-CARS | T
ﬁ **x xIKIRMAYER » x x §

GARMISCH-Farchant Tel.08821/68086

Ihr zuverlassiger Vertragspartner von SUZUKI fiir Landkreis Garmisch-Partenkirchen und Umgebung.
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Hocker-Sitzbanke
(Giuliari, Munk, Moroso)
Verkleidungen (Munk,
Moroso, MBV, ES, Polybauer
Uusw.)

K+ N-Filter

4 in 1 Auspfuff (Lenhardt,
Kerker, Scheibl, Yoshimura)
Lenker (Tomaselli, Magura)
Yoshimura-Teile
Kastenschwingen (Hillmer)
Vergaser (Mikuni)
Motor-Tuning bis ca.

50% Mehrleistung.

$ SV

Alle alten und neuen
Modelle besonders
preiswert.

Standig ca. 150 neue
Maschinen auf Lager.
Vollfinanzierung maglich.
Wir liefern selbst aus.

Bitte fordern Sie unsere
Zubehor- und
Tuning-Preise an.

GroBer Service-kleiner Preis:

SUZUKI-Direkt-Vertrieb-Service

Direkt-Vertrieb-Service — das heift:

#®Fir Thre Urlaubsreise erhalten Sie

frei Haus.

erfiillt.

Berlin: Hamburg: Aachen:

SUZUKI Nautic Division SUZUKI MOTOR Handels GubH SUZUKI Nautic Pivision

Klaus Rittmann Ceutschland A. Mennicken

Alt-Heiligensee llo Nautic Division SUZUKI-Bootsmotoren
Rugenberg 43 Stollbergerstr. léo

loco Berlin 27
Tel. olc/ 4314077 5lco Aachen

Tel. 0241/ 5Sa6oTo

2000 Hamburg-Norderstedt
Tel. odo/ 5236747

#Sie beziehen Ihren Motor direkt von
einer unserer SUZUKI-Niederlassungen
ader einer der angeschlossenen
Service-Wasserstationen.

#®SUZUKI liefert Thnen Ihren Motor

¥ Ceschulte Werksmonteure bauen Ihren
Motor an. Sonderwiinsche werden

#®1In dringenden Fdllen ist innerhalb
zwel Tagen ein Service-Mann an
jedem beliebigen Ort in der BRD.

Sie bekommen eine 2-Jahres-Garantie
auf jeden SUZUKI-Motor.

% [auert eine Reparatur ldnger als
eine Woche, leihen wir Ihnen einen
4 otor gleichen Typs. Kostenlos.

ein Ersatzteil-Kit. Leihweise.

#®2n den Wochenenden informieren wir
Sie gern an unseren Service-Wasser-
stationen.

*®Zur Winter-Inspektion und Einlagerung
holen und bringen wir Ihren Motor.
Kostenlos.

#SUZUKI Bootsmotoren gibt es von
2 bis 85 PS.

SUZUKI

Prazision fiir die Freizeit

Heppenheim: Stuttgart-Sindelfingen: Miinchen:

SUZUKI Motor Handels GmbH SUZUKI Nautic Division SUZUKI MOTOR Handels GmbH
Deutschland Bootsmotoren-Service Gleich Deutschland, Herr Halbach
Nautic Division Wengertstr. 26 Mautic Division
Darmstadter Str. 7032 SindelEingen Ingolstadter S5tr. 614

6148 Heppenheim Tel. o703l/ 87col2 BOOO Minchen 46
Tel. 06252/ 6031-36 Tel.: 0B9/38107-268

26
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FAHNEN +FLAGGEN: Hlllen
Fahnen-Ketten - Metallspitzen
Spannbander - Hangefahnen
Standarten - Stander - Banner
HiBflaggen-Scharpen-Wimpel
Tischbanner-Kranze:Stangen
Transparente-Tischflaggenetc.
VEREINS-BEDARF: Becher
Sportund Ehrenpreise - Kruge
Diplome - Erinnerungsbander
Figuren - Glaser - Halsbander
Pokale - Organisationshilfen
Orden - Urkunden - Plaketten
Humpen - Medaillen - Ketten
ABZEICHEN + EFFEKTEN :
Tagungs-Abzeichen - Kordeln
Tressen - Ansteck-Figuren
Litzen - Festband-Abzeichen
Bander - Abzeichen aus Metall
Schulterstlicke - Anstecknadeln
Stoff-Abzeichen-Schnure etc.
FEST- UND DEKORATIONS-

Girlanden-Hute-Scherzartikel
Karnevalskostime + Zubehor
Lose - Luftballons - Schmuck
Kappen - Laternen - Masken
Larven - Party-Zubehor etc.etc.
FAHNEN +FLAGGEN: Hdllen
Fahnen-Ketten - Metallspitzen
Spannbander - Hangefahnen
Standarten - Stander - Banner
HiBflaggen-Scharpen-Wimpel
Tischbanner-Kranze-Stangen
Transparente - Tischflaggenetc.
VEREINS-BEDARF: Becher

Sportund Ehrenpreise - Krlige
Diplome - Erinnerungsbander
Figuren - Glaser - Halsbander
Pokale - Organisationshilfen
Orden - Urkunden - Plaketten
Humpen - Medalllen - Ketten
ABZEICHEN + EFFEKTEN :
Tagungs-Abzeichen - Kordeln
Tressen - Ansteck-Figuren

ARTIKEL: Barte - Feuerwerk

Litzen - Festband-Abzeichen

Bitte fordern Sie unseren kostenlosen Katalog an!

&

Béander- Abzeichen aus Metall
Schulterstlicke- Anstecknadeln
Stoff-Abzeichen-Schnure etc.
FEST- UND DEKORATIONS-
ARTIKEL: Barte - Feuerwerk
Girlanden-Hiite-Scherzartikel
Karnevalskostiime + Zubehor
Lose - Luftballons - Schmuck
Kappen - Laternen - Masken
Larven-Party-Zubehor etc.etc.
FAHNEN +FLAGGEN: Hullen
Fahnen-Ketten - Metallspitzen
Spannbander - Hangefahnen
Standarten - Stander - Banner
HiBflaggen-Scharpen-Wimpel
Tischbanner-Kranze- Stangen
Transparente - Tischflaggenetc.
VEREINS-BEDARF: Becher
Sportund Ehrenpreise - Krige
Diplome - Erinnerungsbander
Figuren - Glaser - Halsbander
Pokale - Organisationshilfen
Orden - Urkunden - Plaketten

FahnenFleck

2080 Pinneberg - Haidkamp 95
Tel.04101-7901-Tx02-189009

SEEGE

Lerchenauer St

MOTORRADSPORT

R

raBe 24

8000 Munchen 40

Telefon 089/3004283

Miinchens modernes

Alle Wiinsche werden erfiillt! Motorrad-Fachgeschaft

Unser Schlager — Mietkaut ¢

Bei nur 20%iger Anzahlung aufdie unverb.Preisempfehlung des Importeurs (Motorrad-oder PKW-Inzahlungnahme moalich) zahlen Sie monatlich:

. Rveo 5859 . DR400S 103.95 . Gsx750E 16798 . GS1000E 216.09 .

TS126ER  67.18 Gs450E 104.7° GsasoG 188.98 GSx1100E23079
GSX250E 9219 Gs550E 14278 Gs850GL196.35 Gs1ooL 241.2°
Laufzeit42 Monate. Lieferung aller Fabrikate in der ganzen Bundesrepublik. Kein Grau-lmport.Werk_sgarantie‘ Anruf oder Bestellkarte gentgt.
motorrad

PKW-Inzahlungnahme
Gunstige Finanzierung
Privates Leasing

4300 Essen-Rellinghausen
Eisenbahnstra3e 10-16
Ruf (0201)472031

essen
HARLEY DAVIDSON-HONDA-MOTO GUZZI-SUZUKI
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Es ist unglavblich
was man mit
einem SUZUKI LJ 80
erlelben kann:

e

ES lbegann, wie alles
Grof3e im Leben ganz
harmlos. Hans Karl
Messinger schaufelte
Schnee vor seinem Ein-
familienhaus in Bottrop.

Original SUZUKi L38O0
Rasenmahen,

= 2 Schneeschaufeln. .
2)/) ich vergeude die besten

aus M:

sollte raus.
Erobern, entdecken..

| -
| steil und steiler. PPN 8/ : Gewichfkomggfl : wirklich nicht mehr
———\rl _ ) =7 - | SUzUKi LaBo allradge- weitergeht, zient
! trieben die steilsten / / er sich selber
| Hange hoch. / per Seilwinde
| Qus allen
] 2 — Schwierigkeiten.
- : SICH VOR BEIDEN EIN
ABGRUND AUF. _
ESSINGER STUTZT ol i
. - ) v glaubts mir wieder
: 3 d QL )
| ‘ , 1 - tName:.
i : L T e
) : 901' 5 e Qlcﬁrlﬂ\
%) ;{l!. " /\
7’ Y .. K f\;
U Y ; = ESTVAIE /
' J i A 0 g *"
= . e TR
®I8 Nur gelegentlich, wenn Az =-:d
er abends in der Garage £ &4 +fDECTSCHLAND
. // langere Zeit an Seinem Y4 y _ clrgolokidier 4
Messinger beschlo abrupt @0 ﬁgfzukg k280 hotmges skt T eS8 ks
e AES - » , kann man einen : _( JOVSE
die Heimreise und auRerte o™ merkwirdigen Glanz 3
Freunden und Nachbarn in Messingers Augen
gegeniiber seither keine beobachten. all
weiferen Absichten mehr, = B cuzux
groBere Reisen anzutreten. D ©s:cn e cafossch

SUZUKI LJ 80 - unglaublich aber wahr.
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